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Vezetdi 6sszefoglalo

Hajduhadhdz varos Onkormdnyzata célul tlizte ki a kerékparos koézlekedés részaranyanak
novelését, valamint a kerékparos kultura fejlesztését. Fontos szempont a varos életében korabban
megéplilt rossz allapotban 1évé kerékparos létesitmények felljitdsa, valamint a szakaszok
Osszekotésével a kerékpar haldzatossag létrehozasa. A hosszu tavu cél 6sszefliggd kerékparutak
kialakitasa, igy a telepiilés kozlekedési uthalézatanak kerékpdros baratta torténd kialakitasa.

A kerékparos kozlekedés tamogatasa nem csak kerékparutak épitésébdl all, hanem egy komplex
stratégiai tervezést kivan meg, ami altal a kerékpdarozas infrastrukturdlis kiépitése mellett nagy
hangsulyt fektet a lakossag kerékparos és kornyezettudatos szemléletformalasa dltal a kerékparos
kultdra kialakitdsara. A fejlesztéseket fontos a szakmai, és civil szervezetekkel egylittm(kodésben,
a lakossagi igényeket figyelembe véve megvaldsitani, hogy a tarsadalmi igények és a fejlesztési
koncepcié minél inkdbb taldlkozzanak. Ebben az atfogd tervezésben nagy segitségre lehet a varos
vezetésének a Kerékparforgalmi-halézati Terv megléte. A kerékparozds részaranyanak
novekedése altal hozzajarulhat a gépjarmiiforgalom egy részének kivaltasahoz, igy a levegé
minGsége, a varos életmindsége javulhat. A kerékparos kozlekedés elterjedésének szamos pozitiv
hatdsa lehet. Tobbek kozott rakényszeriti az embereket a napi aktiv testmozgasra, ennek
eredményeképpen a kerékparozé ember ritkdbban betegszik meg, kevésbé terheli meg az
egészségligyi rendszert.

Mindenképpen figyelmet kell forditani, hogy a kerékparos kdzlekedésben részt vevék szdmdra
minél biztonsagosabb haldzat j6jjon létre, kiilondsképpen a forgalmas csomdpontok esetében, a
forgalmasabb utakon az atkelési szakaszok minGségi tervezés utjan keriljenek kialakitdsra.

Hajduhadhaz telepllés déli részén a 4. sz. f6ut ledgazasatol kilterileti kerékparut vezet be a
telepulésre, mely a kozigazgatasi hataron belil 6nallé kerékpdrutként illetve egyesitett gyalog és
kerékparutként halad északi irdnyba a Béke Utjaval parhuzamos vonalvezetéssel a Mester utca
keresztez6déséig. Szintén kerékparut taldlhatd a telepiilés északi részén a Dr. Foldi Jdnos és az
Alkotmany utca vonaldban, mely Téglas telepiléssel biztosit kozvetlen kerékparos 6sszekottetést.
Az emlitett meglévé kerékpdrutak az 1990-es években épiltek. Ezen leromlott kerékparut
szakaszok felujitasa, az 6sszekapcsolasukkal a folyamatos kerékparut [étrejotte régota hianypdtld
beruhdzas lenne a varos szdmara. Az 6nkormanyzat a fejlesztési tervek kozott szerepl6 uthalézat
fejlesztéseket gy kivanja megvaldsitani, hogy a meglévé szakaszok 6sszekapcsolasra keriiljenek,
valamint a viszonylag nagyszamban kozleked6 kerékparosok szamdra biztonsdgos kerékparutak
keriljenek kialakitasra.

Bevezeto

Jelen haldzati tanulmany a Terllet- és Telepllésfejlesztési Operativ Program TOP-3.1.1-15
kodszamu, a Fenntarthatd telepilési kozlekedésfejlesztés cim(i felhivas altal hivatkozott
,Kerékparforgalmi haldzati terv javasolt felépitése” c. segédlet alapjan elkészitett
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kerékparforgalmi haldzati terv.

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje a telepulés és kerékparos kdrnyezetének
a helyzetét, kerékparos forgalmat, kerékparozhatodsagat, a kerékparos kozlekedést akadalyozéd
tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a kerékparos
kozlekedés aranya novekedhessen, és minél tébben valaszthassdak mindennapi eszkozként a
kerékpart.

A kerékparforgalmi halézati terv 3. fejezete bemutatja:

- a vizsgalt Hajduihadhaz varosat

- a kerékparos kozlekedés helyzetét, a kdzuti csomdpontok kerékparozhatésagat, a kerékparos
kozlekedést akadalyozd tényezbket, a baleseti helyzetet, a kerékpdrparkolds és tarolas helyzetét,
- a meglévé kerékparforgalmi létesitményeket,

- az értékelést és a problématérképet.

A 4. fejezet felméri a vizsgdlt varosrész fejlesztési lehetGségeit és kotottségeit:
- a kerékpdrozasi szokasok megvaltoztatasanak lehetdségeit,
- a kerékpdros infrastruktura-fejlesztési lehetGségeit.

Az 5. fejezet javaslatot ad:
- az kerékparos infrastruktura-fejlesztésekre,
- a fejlesztéseket kiséré intézkedésekre.

A 6. fejezet a kerékparos halézat megvaldsitdsanak mdszaki, idSbeni és pénzlgyi
megvaldsitdsanak lehetdségeit tartalmazza.

A halézati terv Osszességében feltarja a kerékparos kozlekedés legfontosabb akadalyozd
tényez6it, és iranymutatast ad a sziikséges beavatkozdsok végrehajtasahoz, ezéltal a tervezék
szamdara tampontokat, irdnyelveket, otleteket, javaslatokat ad a kés6bb elkészitendd mdlszaki
tervekhez. A varos politikai vezetése szamdra szakmailag megalapozott anyagot ad a koriltekintd
és céliranyos dontések meghozataldhoz.

A kerékparforgalmi haldzati terv a szoveges részek mellett képeket, térképeket, tablazatokat és
kimutatdsokat is tartalmaz.

3 Helyzetértékelés

3.1 Megalapozé dokumentumok, meglévo tervek bemutatasa

- Orszagos Terliletrendezési Terv (OTrT)

Az OTrT-t a 2003. évi XXVI. torvény hatdrozza meg. Az orszdgos jelentdségl kozlekedési
infrastruktura-halézatok térbeli rendjét és az orszagos jelentGségli épitmények
elhelyezkedését a 2. szamu melléklet, a térbeli rend szempontjabdl meghatarozé telepiilések
felsorolasat pedig az 1/1-7. szamd mellékletek tartalmazzak. Hajduhadhaz nem szerepel az
orszdgos torzshalézat nyomvonaldban. A kelet-magyarorszagi kerékpariat torzshaldzat
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Hajdihadhaztél mintegy 10 km-re nyugati irdnybdl kerili el a varost Debrecen -
Hajdliboszormény - Hajdunanas - Nyiregyhdza irdnyaban.

- Hajdu-Bihar megyei Teruletrendezési Terv

_,_@égﬂiacs

A Hajdu-Bihar Megyei Onkormanyzat Kozgyllésének 13/2010.(1X.17.) szdmu rendelete a
Hajdu-Bihar Megyei Terlletrendezési Terv szabalyzatardl szol6 rendeletének I/6 melléklete
mutatja be az Orszagos és térségi kerékparut torzshalézat Hajdu-Bihar megyét érintd részeit.
A melléklet alapjan megyei masodrend( kerékparut halézat eleme a Balmazujvaros —
Hajdub6sz6rmény — Hajduhadhaz — Hajdusamson utvonal, mely Hajdubodszérménynél
csatlakozik az orszagos kerékparut térzshdldzathoz. Az aldbbi abran [athaté Hajdu-Bihar megye
terililetszerkezeti terve.

Hajda Bihar Megye
Teriiletrendezési terv

erékpartt halézat fejlesztése

m Kerékparit halézat - Eurovelo

= Kerékparut halozat - orszagos

mn Kerékparut halézat - megyegyei elsérendi

e Kerékparat halozat - megyei masodrendd
Orszaghatar

= = Megyehatar

[ ] Telepilés hatar

2. térkép: részlet Hajdu-Bihar Megye Teriletrendezési tervének kerékpdrut halézat fejlesztésének tervébdl
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Integrdlt Vdrosfejlesztési Stratégia (1VS)

Hajduhadhdaz Integralt Varosfejlesztési Stratégidja 2013. évben készilt el. A varosrészek
fejlesztési lehet&ségei kozott kiemelt fontossagu cél a gyalogos és kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasa. A kozlekedésfejlesztési munkarészben a varos gyengeségeként kerl
emlitésre, hogy a varost a kornyezd telepiilésekkel 6sszekété utak (3506-0s sz. — Hajduvid,
3507-es sz. - Hajdubdszormény, 4902- es sz. - HajdUisdmson) rossz allapotban vannak és nincs
kiépitett kerékparos Iétesitmény ezek mentén. A varos hosszu tavu célja az IVS alapjan, hogy a
varoskozponton kivili belterileti részek kerékparos kozlekedésének feltételei javitasra
keriljenek.
A kozéptavlu tematikus célok eléréséhez az IVS megdllapitdsai alapjan elengedhetetlendl
fontos a telepiiléskdzpont tehermentesitése. Ennek elérése érdekében az alabbi kerékparos
kozlekedést is érinté fejlesztési iranyokat hataroztak meg:

o Hajduhadhaz és Hajduisdamson kozotti at (4902. sz.) feldjitdsa kerékparsav kiépitésével

o Hajduhadhdz és Hajduvid kozotti at (3506. sz.) feldjitasa kerékpdrsav kiépitésével

o Hajduhadhdz és Hajduboszormény kozotti at (3507. sz.) felljitasa kerékparsav

épitésével

Integrdlt Telepiilésfejlesztési Stratégia (ITS)

Hajduhadhdz Varos Onkormanyzatinak Képvisel6-testillete a 179/2015.(X.01.)HO sz

sz

fontos célkitlizésként jelennek meg a népességmegtartd fejlesztések, aminek keretében a
meglévé kerékpdrut-hdldzat tovabbi fejlesztés sziikségességére is felhivja a figyelmet. A
SWOT-analizis alapjan a varos gyengesége a hidnyos kerékparut-haldzat.

A T2 — épitett kdrnyezet és infrastruktura fejlesztése — tematikus cél esetében a belsé varosi

kozlekedés fejlesztése az UtminGség javitdsara és a kornyezetbarat kozlekedési megoldasok
elterjesztésére kell iranyulnia els6sorban. A kornyezetterhelés csokkentése miatt a varos
kiemelt feladatként kezeli a bel- és kilteruleti kerékpdrut-halézat bovitését és folyamatos
karbantartasat.

Az egyes akcidterlleteken megvaldsitandd beruhazasok bemutatasanal a keleti szocialis
varosrehabilitacids és a turisztikai akcidteriilet esetében is szerepel az alabbi fejlesztési igény:
»Az akcidteriilet jobb megkozelithet6ségének biztositdsa: Bocskai tér, Hunyadi u. Ligeti u
(49101 jell orszagos koézut 0+000 — 5+282 km) rehabilitacidja, Hajduhadhaz és Hajdusamson
kozotti at felujitdsa kerékparsav kiépitésével, vasuti keresztez6dések kozlekedésbiztonsagi
fejlesztése”

Az ITS 4.3.1. pontja tartalmazza a vdros kulcsprojektjeit. Ezek koziil az egyik a vasutdllomds és
a vasut melletti tertletek integralt fejlesztése. Ennek keretében lehet6ség nyilna a
vasutdllomdsnal a Veszprémy tér és az Epres ut kozotti gyalogos és kerékpdros kapcsolat
megteremtésére aluljard kiépitésével. A fejlesztés esetében felmerilt igény a kozosségi és
kerékpdros kozlekedési moddok 0Osszekapcsoldsanak lehetGségeirl. Tovabbgondolasra
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érdemes tobbek kdzott a helykdzi buszjaratok Gtvonalanak mddositdsa, kerékparos Uthaldzat
fejlesztése a vasutdllomas elérhet6ségének biztositdsa érdekében, illetve Orzott
kerékpartarold kialakitasa.

A kovetkez6 pontban a haldzatossag megteremtése érdekében fejlesztendé projektek kozott
szerepel a varos elérhet&ségét javitdo kozlekedési fejlesztések: A beavatkozas célja a
Hajdlihadhazon és a térség egyéb varosaiban dolgozd lakossdg biztonsdgos és kényelmes
munkdba jarasanak biztositasa, a munkavallaléi mobilitdas feltételeinek megteremtése. A
fejlesztés keretében a mar kordbban emlitett kornyezd telepilésekkel (Hajdubdszormény,
Hajduvid, Hajdusamson) 6sszekotd utakon torténd kerékparsavok kialakitasara kerilne sor.

.....

,,,,,

A helyi épitési szabalyzat (HESZ) az épités rendjét a helyi sajatossagoknak megfelelen megallapité és
biztositd telepllési 6nkormanyzati rendelet. Meghatdrozza a telepllés kozigazgatdsi teriiletének
felhasznaldsaval és beépitésével, a kornyezet természeti, épitett értékeinek védelmével kapcsolatos, a
telkekhez fliz6d6 sajatos helyi kdvetelményeket. A szabdlyozasi terv (SZT) a telepiilés kdzigazgatasi
terliletének felhasznalasaval és beépitésével, tovabba a kdrnyezet természeti, taji és épitett értékeinek
védelmével kapcsolatos sajdtos helyi kovetelményeket, jogokat és kotelezettségeket megallapitd
épitési elbirasokat térképen, rajzos formaban abrazolja. Szoros tartalmi 6sszefonddasuk miatt a helyi
épitési szabdlyzatot a hozzatartozo szabalyozasi tervvel egyutt kell alkalmazni.

A Hajduhadhdz Véaros Onkorméanyzatanak helyi épitési szabalyzata és szabalyozasi tervét a
Hajduhadhdaz Varos Onkormanyzata Képvisel§ Testiilete a 21/2011. (VIII.18.) szdmU &nkormanyzati
rendeletével fogadta el, mely csak a tervezett kerékpar hélézati elemeket tartalmazza. A HESZ
modositasa a kerékparos létesitményeket nem érintette. A Hajdub6szérményt Hajdlisamsonnal
osszekotd Kossuth utca — Béke utja — Széchenyi utca nyomvonalon huzdédik a tervezett kerékparut. A
Béke Utja és a Dr. Foldi Janos Ut szelvényezés szerinti jobb oldaldn meglévé kerékpdros létesitményeket
a HESZ nem tartalmazza.

Javasolt a hatdlyos szabalyozasi terv felllvizsgdlata a mar meglévd kerékparutak feltlintetése végett,
valamint az ezt Osszekotd igy a haldzatossdgot biztosité szakasz tervezési lehetGségeinek
megvizsgaldsa érdekében.
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3.2 Vizsgalt teriilet bemutatasa

Hajduihadhaz elhelyezkedése
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1. dbra: Hajduhadhdz elhelyezkedése

- Hajduhadhdz féldrajzi adottsdgai, elhelyezkedése

Hajduhadhdz az Eszak-alfoldi régidban, Hajdu-Bihar megye északi részén helyezkedik el. A telepiilés a
Hajduhadhazi jaras kézpontja. Hajdihadhdz két megyeszékhely kozott helyezkedik el, Debrecentdl
északra 18 km-re, és Nyiregyhdzatdl délre 30 km-re. A telepiilés északi része Téglas varosaval 6ssze van
néve. Kordbban egy varost alkottak Hadhdaztégldas néven, amihez Bocskaikert telepulés is
hozzatartozott. 1991-ben Hajduhadhaz és Téglas elvalt egymastdl, és kilon-kilén varosi rangot kaptak.
Hajdihadhdz végleges kozigazgatdsi terlilete 1993-ban alakult ki Bocskaikert levdlasztasaval. A
telepiilés az orszagos jelent6ségli kozlekedési utvonalak, a 4-es szamu féut és a 100-as szamu
vasutvonal mentén helyezkedik el. A j6 kozlekedési kapcsolatok illetve a 2 nagyvaros kozelsége
hatdrozza meg a telepliilés tdji, természeti arculatat, hiszen hazai viszonylatban viszonylag urbanizalt
kornyezetben fekszik. A természetfoldrajzi besorolasat tekintve a Dél-Nyirség kistdj északi részén
helyezkedik el. A kistdj jellegébdl adoddan Hajduhadhaz teriletének nagy részét homoktalaj boritja,
el6fordulnak a kilterileteken szélbardzdak, deflaciés mélyedések, melyek a mez6gazdasagi termelés
egyik korlatozédja.

Hajduihadhaz legfontosabb természeti értékének a magas aranyu erdds teriletek, valamint a varos két
Natura 2000 terilete tekinthetd. A telepiilés sikvidéken talalhatd, alapvetGen mez6- és erd6gazdasagi
mvelés alatt allo tertletekkel meghatarozott kdrnyezetben helyezkedik el, erdésiltsége orszagos
viszonylatban is magas.

A varos zoldfeliileti ellatottsdganak mennyiségi mutatdi kedvez6ek, ugyanakkor a varos belteriiletén
taldlhaté kozhaszndlatu zoldteriletek aranya igen alacsony. A kozterek és parkok el6forduldsa
elsGsorban a varoskodzponti teriiletekre jellemzd, mads varosrészekben alacsony a kozosségi és
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szabadidGs sport tevékenységekre alkalmas kiépitett zoldfeliiletek aranya. A kozparkok
névényallomanya vegyes, dltaldban feldjitasra szorul, a viragos teriletek ardnya viszonylag alacsony, a
varos utcafdsitottsdga jelenleg nem kielégit6, és hianyossagok jelentkeznek a védé&fasitas
szempontjabdl is. Mindez kozvetett mdédon befolydsolja a telepilés koérnyezeti allapotat, a varosi
klimat és a lakossag életminGségét is.

- Hajduhadhdz éghajlati adottsdgai

Hajduhadhdz éghajlatdra jellemzs, hogy a szomszédos tajak éghajlati jellegzetességei itt taldlkoznak. A
telepiilés mérsékelten meleg, szdraz éghajlati 6vben fekszik. Eghajlati adottsagait tekintve az évi
napsitéses orak szdma 1950-2000 d6ra évente. Az évi kozéphSmérséklet 9,6-9,8 °C kordli. A
kerékparozhatdsag szempontjabdl fontos a 10°C feletti kozéph&meérsékletli napok szama, mely aprilis
elejétsl oktdber kozepéig tartd idGszakban jellemzs, ami évente majdnem 200 napot jelent, igy
elmondhatd, hogy a varos az év nagyobb részében kerékparozasra alkalmas.

A madsik meghatarozé éghajlati elem, a csapadék éves 6sszege 550-580 mm. A csapadékos napok
szama a tavasztol Gszig tarto idészakban havonta 10-15 nap. A téli félévben kb. 40 nap a hétakards
napok szama. A térségben az északkeleti szélirany a jellemz8, az atlagos szélsebesség kevéssel 3 m/s
alatti, amely szintén kedvez a kerékpdrozas elterjedésének.

- Hajduhadhdz teriilete, népessége

A telepilés belterilete 672 ha, kilteriilete 8.865 ha nagysagu. A lakossagszama a 2015. évi adatok
alapjan 12.724 {6, népslriisége 145,77 km2/f5 volt. Ez az orszagos atlagnal kicsivel (106,18 km2/f4) ,a
megyei atlagnal jéval magasabb (86,86 km2/f6). A népessége 2001 és 2013 kozo6tt 1,55%-kal csbkkent,
ami els@sorban az elvandorlék magas szamaval magyarazhatd, amely a 2013-as évet leszamitva
minden évben tébb volt az odavandorldk szamatél.

- Teleplilésszerkezeti jellemz &k

Hajduhadhdaz véros eddigi fejlédését meghatarozta torténelme és a kornyezé telepilésekkel vald
kapcsolata. Torténelme ranyomta bélyegét a telepiilés utcaszerkezetére és arculatdra.
A telepulés egyik f6 értéke a telepilésszerkezet, mely a mai napig 6rzi a torténelem emlékeit. Az
eredetileg tobb kozpontu, kozos védelmi rendszer( telepiilésbdl alakult ki az a Hadhaz, amely a Bocskai
féle letelepités utan hajduvarossa valt. Sajatos hadtorténeti technikara épiilt a varos, mivel Bocskai
idején altaldban kb. 800 méterre tudtak I6ni az dgyuk és altalanossagban 6,4 km-es kdrvonal mentén
tudtdk védeni a telepiilést. Ezek a haditechnikai méretek jellemz&ek Hajduhadhaz varosszerkezetére a
mai napig. A telepiilés f6 jellemzéi:

o kétbeltelkes kialakitasu, amely a belsé halmazos szerkezetet eredményezte,

e a védémd, ami nyomon kdvethet6en hajdupalank varosszervezd hatasa, a varosban a

belsd és a kiilsé védelmi vonalrendszer illetve a paldnkok rendszere egyarant kirajzolddik.
e a telepllést koérbevevd csillagterek, amelyek kozépkori teleplilésszerkezeti elemeknek
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tekinthet6k. A védelmi rendszer tartozéka volt a csillag alakd uUtrendszer, amelynek
kdzepén egy utvonal halad és ebbe fut bele tobb utca, ez volt a kordbbi palank eréditmény
rendszer sancainak rajzolata.

- Jelenleqgi kézlekedés ismertetése

Hajduhadhaz orszagos jelentdségl kozuti (4-es szamu f6ut) és vasuti (100-as szamu vasuti févonal)
kozlekedési folyosdk mentén helyezkedik el. A varos kozlekedés-foldrajzi helyzete az elmult években a
354-es f6ut megépitésével tovabb javult (Debrecen északi elkeriil, amely kozvetlen kapcsolatot
teremt az M35-0s autdpalyan keresztiil az orszag nyugati részével). A telepiilésen nem vezet keresztiil
jelent8s tranzitforgalmat bonyolitd Ut, a 4-es szdmu f6ut a telepilést nyugatrdl elkerili. A térség
varosai kozotti kozlekedésbél adoddan ugyanakkor a Béke Utja és a Dr. Foldi Janos utca mentén a
varoskozponti belteriletén jelentés forgalom halad at.

A varosi uthalézat f6 elemei az orszdgos kdzuthaldzat teleplilési dtkelési szakaszaival jelentds részben
egybeesnek, de fontos varosi f6utak, 6nkormanyzati kezelésben vannak. Az Uthalézat szabalyos
szerkezete csak a f6bb haldzati elemekre és a periférikus lakéteriiletekre jellemz6, az utcahalézat nagy
része a torténelmi maradvanyokra épil6 csillagterekkel szabdalt, szabalytalan jellegli. A f6bb
lakéovezetek utcdi elsGsorban a déli teriileten épiltek szabalyos pdrhuzamos és merGleges
elrendezéssel. Az egyes lakdovezetek utcaira szlik keresztmetszet jellemzs, a belsé teriiletek csak
néhdany fontosabb utcdja szélesebb (pl. Zrinyi u., Kazinczy u.).

A vidros belsé kozlekedési adottsagait vizsgalva megallapithatjuk, hogy a telepiilés kdzpontjan
keresztilhaladé forgalom igen jelentGs, a kozpont tehermentesitésére forgalomcsillapitdsi
moddszerekkel torekedni kell. A parkoldhelyek szama elégséges, de idGszakosan kialakulhat
kapacitashiany. Hajduihadhdaz kozponti teriiletein kivil jelent6s hidnyossdgok jelentkeznek a burkolt
belterileti utak ardnydban.

A helykozi és tavolsagi kozosségi kozlekedés a varosban kedvezének mondhatd

Hajduhadhdazon a helykozi megélldhelyek donté tobbsége (6 db) észak-déli irdnyban a Béke utja, Dr.
Foldi Jdnos utca mentén helyezkedik el. ElsGsorban az atmendé forgalom a jellemz6 (a Téglds —
Debrecen utvonalon haladé jaratok érintik a teleplilést), a Debrecennel valé kapcsolat nagyon erés, a
szomszédos telepiilésekkel kevésbé hangsulyos. Csucsid6ben az autdbuszjaratok 15-20 percenként
kovetik egymast mindkét iranyban, azon kivll 30-60 percenként. A 4. sz. f6uton keresztil minden
kornyezé telepiilés kbzvetlenil elérheté.

Vasuti kozlekedés szempontjabdl a teleplilés a Debrecen — Nyiregyhaza févonalon fekszik. A vasutvonal
a telepulés keleti részén huzédik észak-déli irdnyultsagu. A vasutallomas a vdros kézpontjatdl 1 km
tavolsagban talalhaté. Altaldban a hétkoznapi menetrend alapjan 6ranként, cstcsidében pedig
félérankén kozlekednek a szerelvények mindkét irdnyban.

A vérosban helyi tomegkdzlekedés nincs.

A kerékparos uthaldzat kiépitettsége — a mar megvaldsult fejlesztések ellenére — nem megfelels, ami
a napi szint(i kerékpdrhaszndlék nagy szdma miatt ndveli a baleseti kockazatot. A nagyobb forgalmu
utak mellett a belteriileten, illetve a kdrnyez6 telepilésekkel vald kapcsolat megteremtése céljdbdl a
kiltertleteken, tovabbi fejlesztésre szorul. A kdrnyezetbarat kozlekedési formak elterjedése pozitiv
hatas fejt ki a kornyezet dllapotara a karosanyag-kibocsatas, illetve részben a zajszennyezés
szempontjabdl is.
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3.2.1 Forgalomvonzd létesitmények

A varosban a forgalomgenerdlé létesitmények kozott taldlhatok kozosségi teriiletek,
sportlétesitmények, hivatalok, szocidlis intézmények, iskoldk, egészséglgyi intézmények,
kiskereskedelmi egységek, vagy éppen egyéb munkahelyként szolgdlé I|étesitmények. A
legfontosabbakat felsoroljuk tablazatos tablazat formaban illetve térképen is abrazolasra kerilnek.

KozOsségi tertletek, sportlétesitmények F6bb kereskedelmi egységek, tizletek
1lester Bocskai tér 29] Lidl Aruhaz-Dr. FéldiJ. u. 55. Dr. F6ldiJanos u. 55.
2|szabadtéri Szinpad Kossuth u. 6. 30| Penny Market—Dr. FoldiJ. u. 57/A. Dr. F6ldy Jdnos u. 57/A
i , i B L, 31] sali-Ker Kft. Aruhdza Kossuth u. 47.
3]Szederjes Sport- és Konferencia Kézpont Vasartéru.22-24.
32| Real élelmiszer uzlet Bocskai tér 15
4] Sportpélya Rakoczi u. 50. -
33| Park ABC Kossuthu. 1.sz.
5] Mlvel6dési Haz Bocskai tér 3. 3al9-es bolt Béke u. 52/c
6] Béke utja jatszotér Béke u. 43 35| Rakéczi u. bolt Rak6CzZi U. 54.57
7] Bocskaik térijatszotér Bocskai tér13 36| Lejla pékség Béke u. 12.sz.
8] Foldi Jdnos Kényvtadr Emlékhaz Galéria Dr. FoldiJanos u. 8. 37| Vérosi piac Hajdu u. 16.
9| vivéterem Vasartéru.21. 38|Vadas csarda Dr. F8ldiJanos u. 56.
10]Vasutallomas Veszprémy tér4.
Templomok, Temet§
Hivatali éplletek, irodahdzak
11] Polgédrmesteri Hivatal —Bocskai tér 1, Bocskaitér1.
12] Kormanyablak—Dr. FoldiJ. u. 4, Dr. FoldiJ. u. 4.
13]Onkormdnyzat Szocialis és hatésagiiroda [Mesteru. 26
14} Postahivatal Bocskaitér11
15] OTP Bank Zrt Kossuthu. 2 Iparteriiletek, cégek
16| Hajdu Takarék Bocskaitér2/a 44| HAIDU-DRINK TECH KFT Kossuth u. 11908/37
45]UD Stahl Recycling, KFT. Samsoni u2.sz.
Oktatdsiintézmények
Foldi JanosKét Tanitasi Nyelv(i Altaldnos és ol 1 EeeszsegRyINnteZmeny ek YRy ORY SR
17| Mivészeti Iskola Kézponti épiilete Bocskaitér14. 46| Egészségiigyi kizpont Hunyadiu. 1.
és M(ivészeti Iskola Rakéczi Uti L 47]Gyerekorvosi rendeld Bocskai tér9.
Tagintézmeé Rakoczi u. 50.
18] Tagintézmenye 48| Mérta Patika Dr. Féldi Janos utca 7.
és Mlivészeti Iskola Szilagyi Daniel Uti szilégyi Daniel u. 2-4 29)szent Anna Patika Saéchenyi u. 2.
19] Tagintézménye ! :
20] BSZC Szilagyi Daniel Gimnaziuma Bocskai tér 6.
21| Rézsai Tivadar Reformatus Altaldnos Iskola |Kossuthu. 3.
Ovodak-Bolcs6dék-Szocidlis intézmények
22| Harom Szirom Gvoda Petdfiu. 1/A.
23] Aranykapu Ovoda Bercsényi u. 23.
24| szivarvany Ovoda Szildgyi D. u. 2-4.
25]Vérosi Bolcséde Béke utca 54.
26]Rézsai Tivadar Reformatus Ovoda Ovoda u. 4.
27]Csalad-és Gyermekjoléti Kozpont Béke Utja 54/B
28] Szocialis Gondozdsi Kozpont Kossuthu.11.

A forgalomvonzé létesitmények kozil tulnyomo részben vannak a jarasi kozponti funkciot ellatéd
intézmények, oktatdsi intézmények és kozosségi terek, amik a varoskoézpontban csoportosulnak.
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Hajduhadhazon nem jelent6s a nagyobb foglalkoztatd nagyvéllalkozasok, ipari teriletek megléte. Két
nagyobb bevdasarld kozpont taldlhatéd a telepilés északi részén (Lidl, Penny), ahova a koérnyezé
telepllésekrdl is atjarnak nagybevasarlasra az emberek.

Hajduhadhaz teriletén a jarasi kozpont Hajduhadhaz legfontosabb lakdovezetei (kibocsato teriletek)
a varos EK-i, ENY-i, DK-i, DNY-i teriiletein taldlhatdak. A térképen ezek a teriiletek is jeldlve lettek.

Vertanik 3

Kiss Ermio (itca

3. térkép: Forgalomvonzd létesitmények és lakoteriiletek elhelyezkedése
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3.2.2 A kerékparos kozlekedés szerepe

Hajduhadhaz domborzati viszonyai kedveznek a kerékpdrozasnak, mivel nincsenek nagyobb
emelked6k, amik akadalyokat jelentenének a kerékparral kozleked6k szamdra. Viszont a 3.3-as
fejezetben bemutatasra keriilé egyirdnyl tadblak a szabdlyosan kerékparozékat szamos helyen
kertl6utakra kényszeritik. Az egyedi teleplilésrendszer sajatossaga a csillagterek kornyéki szlik utcak,
melyek a keskeny burkolatszélességlik miatt keriltek egyiranyusitasra. Kerékparos forgalomszamlalas
ez ideig a varosban nem tortént, ezért a kerékparos szezonalis ingadozasa nem allapithatd meg
pontosan, de az éghajlati viszonyok alapjan kovetkeztethet6, hogy a tavaszi-Gszi idGjards a
legkedvez6bb a kerékparosok szdmara. Nyaron problémat okozhat a nagy hdéség, valamint
csokkentheti az oktatdsi nydri sziinet a kerékparozok szamat. A kés6bbiekben ajdnlott bevezetni a
varosban kerékparos forgalomszamlalast, valamint egy kérddives felmérés elkészitése javasolt,
melynek célja a varoson bellli legfontosabb kerékparos uatiranyok megismerésére. A
forgalomszamlalas modja az 5.4. fejezetben kerll bemutatasra.

A 2011-es népszamlalas sordn a napi rendszerességgel végzett helyvaltoztatdsok is felmérésre
kerultek. Kerékparos szempontbdl ezek a helyvaltoztatasok leginkabb a munkaba jarast és az oktatasi
intézmények felé irdanyuld kozlekedést takarjak, melyek a valdsagban kiegésziilnek a szabadidds,
rekreacids célu kerékparosok szamaval. Az aldbbi tablazat mutatja be az egy napi helyvaltoztatasok
szamat a helyi kozleked6k illetve a Hajduhadhdz és a kornyezd teleplilései kozott torténd
helyvaltoztatasokat végz&k szamat tekintve kozlekedési mddok szerint.

Osszesen Sz’emély.— Tf'.jmeg— . | Kerékpar [Gyalog
gépkocsi kozlekedés
Helyi kézlekedd 3915 357 123 976 2459
Bejaré 860 412 364 78 0
Téglas 270 105 88 71 0
Debrecen (18 km) 218 82 136 0 0
Bocskaikert 92 54 35 3 0
Nyiregyhdaza 73 20 53 0 0
Hajduboszérmény 48 39 9 0 0
Eljaré 2439 458 1930 48 0
Debrecen (18 km) 1724 317 1399 5 0
Téglas 239 55 154 30 0
Hajduboszérmény 143 32 111 0 0
Nyiregyhaza 125 12 113 0 0
Bocskaikert 91 17 61 13 0

1. tdbldzat: Helyvdltoztatdsok szama kézlekedési modok szerint (KSH adatai alapjdn)

Hajduhadhazat érint6 helyvaltoztatasok szamat tekintve naponta Gsszesen tobb, mint 7000 db
helyvéltoztatas tortént 2011-ben, melybdl kb. 1100 db torténik kerékparral. A kerékparos kdzleked6k
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nagy része helyi kozlekedd, valamint a szomszédos Téglassal bonyolddik nagyobb kerékparos forgalom.
A kerékparos kozlekedés sulya jelentds, de nem olyan mértékben, mint mas hasonlé teleplések
esetében. A helyben kozleked6k egynegyede kerékparozik.

A 2011-es kozlekedési adatok alapjan megallapithatd, hogy Debrecen, mint Kelet-Magyarorszag
kiemelkedd telepiilésének kozelsége és vonzasa meghatarozza a hajduhadhazi lakossag kozlekedési
irdnyat. A Hajduhadhazrél ingdzék majd 70%-a Debrecenbe kozlekedik. A kdérnyezs kisebb telepiilések
kozul Téglas kdzelsége miatt jelentls a két telepiilés kozotti kozlekedSk szama.

4000
3500
3000

2500
2000
1500
1000

500

Helyben marado Bejard Eljaro
W Személygépkocsi Tomegkozlekedés M Kerékpar M Gyalog

2. dbra: A kézlekedb6k megoszldsa kbzlekedési irdny és kézlekedési modok szerint

A fenti tablazat jol szemlélteti, hogy a kerékparral ingazok jellemz&en helyi kézlekedésre hasznaljdk a
kerékpart. Elmondhatd, hogy a lakossag helyben maradé kozlekedése soran a fenntarthatd kozlekedési
maddokat (kerékparozast, gyaloglast) helyezik el6térbe. A fenntarthaté kozlekedési mddok elterjedését
atelepilés kedvezd, halmazos szerkezete is segitheti, mivel nincsenek nagyobb tavolsagok telepiilésen
beliil a varoskdzpont és a f6bb lakéteriletek kozott.

3.3 A kerékparos kozlekedés helyzete

A kerékparos kozlekedés sulya jelent8s, de nem oly mértékben, mint mas hasonlé telepiléseknél. A
helyben koézleked6k egynegyede kerékparozik. A telepiilésen 4,5 km kiépitett kerékparut van. A
legjelent6sebb kerékparos Utvonal déli és északi iranyban huzddik: 6ndllo kerékparut, ill. egyesitett
gyalog- és kerékparut vezet a Béke utjan (régi 4-es Uton) a varoshatarig, és innen dél felé 6nallé
kerékparut vezet a 4. sz. f{6ut mellett Bocskaikertig. Hasonld megoldas épilt ki a Dr. Foldi Janos utcan
keresztll Téglas felé.
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3.3.1 A beavatkozasi teriilet kerékparozhatésaga
3.3.1.1 a kdzutak forgalomnagysaga

A Viéros belteriiletének jelentésebb és legforgalmasabb Utjai a Hajduboszérmény feldl érkezd és a
Hajdusamson felé vezet6 Kossuth utca — Béke Utja — Széchenyi utca szakasz ahol az atlagos jarmdiszam
az orszagos kozutak 2013. évre vonatkozd forgalmi adatai alapjan atlagosan 1500 db naponta. Az
onkormanyzat altal nyilvan tartott 2015-0s adat alapjan a Bocskaikert és Téglas kozotti forgalmat
bonyolité Béke utja — Dr. Foldi Janos utca gépjarmdforgalma 4950 egységjarm(i/nap. A legnagyobb
forgalom a Hajduihadhazat elkeriil6 Debrecent Nyiregyhazaval 6sszekoté 4-es sz. f6uton zajlik, ahol az
atlagos napi forgalom megkdzeliti a 10.000 egységjarm(it naponta. A 4-es szamu f6ut elkerilé miatt a
varos nehézgépjarmi forgalma nem jelent6s, bar az ipari és kereskedelmi valamint a honvédségi
terliletek megkozelitése a Varos kézponti csomdépontjan at torténik.

Jelmagyarazat - Hajduhadhaz
Forgalomnagysag (ANF - Ejm/nap)

0 10002000 2000

Terliletek
Aue Beltertlet

Egyéb lerilet
Folyok, tavak

Utak megnevezése

e — —
0 400 800 1200 2000 m

4. térkép: Hajduhadhdz legforgalmasabb utcdinak forgalomnagysdga naponta
Forrds: Az orszdgos k6zutak 2013. évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma” c. kiadvdny adataibdl szerkesztve
(2014.07. MK NZrt.)

Hajduhadhaz véarosban a gépjarmlivek szdma beszédes adat a toébbi Hajdu-Bihar megyei

jardsszékhellyel 6sszehasonlitva, hogy az 1000 fére juté gépjarmivek szama itt a legalacsonyabb.
Ennek oka lehet a nagyszamu hatranyos helyzet(i lakossag jelenléte a varosban.

, &

300
250

o > 2 ) o
& € & S &
N o> @@ : S R
L Q 5 o N RS X &
& X Q . ) Q) ) e\\
S @ . 60 ) B b\\ :.,Q
o ¥ \2@\ > ]

3. dbra: Hajdu-Bihar megyei jardsszékhelyekben az 1000 fére jutd gépjarmiivek szama
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3.3.1.2 - A kozuti csomopontok kerékpdarozhatésaga

A vérosban jelz6lampaval szabalyozott keresztez6dés nem éplilt, valamint kérforgalom sem talalhaté.
Hajduhadhaz teriiletén két forgalmasabb kozuti csomdpont emelhet6 ki: az egyik a nagy
gépjarmiforgalom miatt veszélyes Kossuth utca és a Béke Utja keresztez6désben, a Bocskai térnél
taldlhatd, a masik inkdbb a gyalogos és kerékparosok altal frekventdlt helyen a Bocskai tér — Hunyadi
utca — Dr. Foldi Jdnos utca taldlkozasaban lévé keresztez6dés. Kerékparos kozlekedés szempontjabdl
veszélyes a Bocskai tér Polgarmesteri Hivatal és Reformatus templom el6tti szakasza. Ezen a szakaszon
megszlinik a Béke utjan és a Dr. FoOldi Janos utca jobb oldaldn vezetett kerékparut, s ezzel a
kerékpdrosok szdmdra kijelolt utfeliilet. A legtobb kerékparos emiatt az Uttesten hajt keresztil a
Bocskai téren, amit az Uttal parhuzamos parkoléhelyek tesznek balesetveszélyesebbé.

3.3.1.3. A halézat folytonossagi hidnyai, a kerékparosokra vonatkozé behajtasi és kanyarodasi

tilalmakat

A jelenleg meglévé kerékparos létesitmények a déli és északi irdnyban kiépiilt régi 4-es szakasz menti
elvdlasztas nélkili gyalog- és kerékparut, ill. 6ndllo kerékparut vezet a Béke Utjan a varoshatartél a
Mester utca keresztez6déséig a szelvényezés szerinti jobb oldalon. A déli varoshatartél onalld
kerékparut épult ki a 4. sz. f6ut mellett Bocskaikertig. Hasonlé megoldas épiilt ki a Dr. Foldi Janos utcan
északi irdnyban, a Rakdczi uttél Téglds és Hajduhadhaz hatdraig, majd onnan tovabb Téglas
belvarosdban. A fent emlitett két kerékparut tehat biztositja a varos északi illetve déli irdanyu
Osszekottetését a szomszédos telepiilésekkel, azonban ezek a belvarosban (Rakdczi utca és Petdfi utca
kozott) nincsenek 0sszekotve, igy barmely iranybdl érkezve a kerékparosoknak a varos kozpontjaban a
legforgalmasabb Utszakaszon az Uttesten, a parhuzamosan parkold auték mellett kell folytatni az
utjukat.

A régi 4-es utrol letérve a kildnleges téralkoto F 4
csillagterek felé vezetd belathatatlan keresztezédésd, g
sz(lk utcdk miatt a forgalom vezetésére kellett az
egyiranyu utcakat kialakitani, melyek az alabbi térképen
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Az egyiranyu utcak kialakitdsanak masik oka, hogy a
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5. térkép: egyirdnyu utcdk a vdarosban
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utcdban a behajtani tilos tablak ellenére a kerékpdrosok gyakran hasznaljdk az egyiranyd utcadkat az
ellentétes iranyu kozlekedésre is.

S + t

1-2. foto: egyirdnyu utcdk szembe kerékpdrozéval a Bocskai téren (balra) ill. a Festé utcaban (jobbra)

3.3.1.4. a parkolasi rend és a kerékparos kézlekedés viszonya

Mint a legtdbb varosban, Hajddhadhazon is a belvdrosban torténd parkoléhelyek hidanya okozza a
legtobb gondot a gépjarmiivel kozlekedSk szamara. A belvaros a varosmag jellegébdl adddodan a
kozosségi, kozigazgatdsi, kozszolgdltatasi, egyéb szolgdltatd funkciondlis egységek kdzelében a nagy
forgalom miatt kapacitashiany mutatkozik a parkoldhelyek tekintetében, ezért kulcsfontossagu kérdés
a Bocskai tér parkolasi kérdésének rendezése. Jelenleg a Bocskai téren, ill. a kdzeli Dr. Foldi JAnos utcan
az Uttesttel parhuzamoson torténik a parkolds. A Bocskai tér MdlvelGdési haz feldli oldalon egy
murvaval szért teriileten van lehet6ség a gépkocsik uttestre merdleges parkolasara.

A parhuzamos parkolds a nagy kerékparos forgalmat lebonyolité Bocskai téren illetve a folytatasaban
a Dr. Foldi Janos utcan jelent8s balesetveszélyt hordoz. Az ajtonyitdssal okozott balesetek elkerilése
végett a kerékpdarosok sok esetben szabalytalanul a jardakat hasznaljak a kerékpdros kozlekedésre.

3. foto: uttesttel pdrhuzamos parkoldk a Bocskai téren
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4. foto: uttesttel pdrhuzamos parkoldk a Dr. Féldi Jdnos utcdn

A Bocskai tér kétoldali komplett fejlesztését és parkoldsi gondjainak megoldadsat, melyet a
Polgarmesteri Hivatal, a Jarasi Hivatal, a rend6rség, az 6voda, a M(vel6dési Haz illetve a Szabadtéri
szinpad kozelsége indokol. Mindemellett pedig a JOkai utcdn javasolt tovabbi parkoléhelyek kialakitasa,
az altalanos iskola, az egészséghaz, a kozépiskola megkdzelithetGségének érdekében.

Hajduhadhaz varosanak képvisel6 testiilete elfogadta a varos parkoldsi koncepcidjat, melyben rogziti,

hogy a helyi parkoldkat a vdros lakossaga, valamint a telepilésre |atogatdk ingyenesen vehetik
igénybe.

e

3.3.1.5. A meglévo korlatozott sebességli, ill. csillapitott forgalmu teriiletek bemutatasa

Hajdihadhdzon a forgalomcsillapitds és forgalomszervezés elsé szamu eszkdze a fent emlitett
egyiranyu utak kialakitasa. E mellett a varos teriletén el6fordulnak csillapitott forgalmu utszakaszok.
Laké pihend dvezet sehol sincs kialakitva, 30-km/h-s sebességkorlatozé tabla az aldbbi Utszakaszokon
taldlhaté:

- Pet6fi utca (Széchenyi és Hunyadi utca kozotti szakasza)

- Mester utca (Széchenyi és Hunyadi utca kozotti szakasza)

- Szildgyi Daniel utca
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6. térkép: 30-as tablaval jel6lt forgalomcsillapitott utszakaszok
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Ezek indoka a legtdbb helyen oktatdsi intézmények kdzelsége: a Szildgyi Daniel utcaban és kornyékén
a Bocskai Istvan Két Tannyelvi Altaldnos Iskola és a Szivarvany évoda, a Bercsényi utca 23. szam alatt
az Aranykapu 6voda talalhaté.

3.3.1.6. Baleseti helyzet elemzése

A rend@rségtél kapott a Hajduhadhaz varosaban tortént kerékparosokat érinté baleseti adatok az
aldbbi tablazatban keriltek 6sszefoglaldsra:

o i sulyossag
id6pont Helyszin
foka
2012.02.01 Kazinczy u. sulyos
2012.02.17 Dr. Foldi J. u. konny(
2012.03.30 Béke utja konny(
2013.01.24 Kazinczy u. sulyos
2013.02.03 Széchenyi u. konnyd
2013.04.25 Kossuth u. konnyu
2013.05.09 Béke utja konnyd
2013.05.19 Kossuth u. konnyu
2013.06.09 Bercsényi u. sulyos
2013.06.29 Kossuth u. konnyu
2013.09.24 Kazinczy u. konny(
2013.10.11 Béke utja konny(
2014.01.08 Kazinczy u. konny(
2014.11.05 Kossuth u. konnyu
2014.12.09 Hunyadi u. konny(
2016.01.08 Béke Utja konnyu
2016.12.16 Dr. Foldi J. utca konny(
2017.05.05 Mester utca sulyos

2. tabldzat: Az elmdult 5 év baleseti statisztikdi Hajduhadhdzban

A kerékparos balesetek pontos helyszinei, okozdi illetve a baleseti korilmények nem keriltek
részletezésre az adatszolgaltatds soran. Az utdbbi évek sordan 2013-ban volt a legtobb baleset, 2015-
ben viszont nem tortént a rendGrségre bejelentett kerékparosokat érint6 baleset. A varosban 1 db
haldlos kimenetel(i baleset helyszine a Kossuth u. és a 4-es sz. f6ut keresztezGdésében tortént, ami
Hajduhadhaz kiilterileti részén talalhato.

Az adatokat megvizsgdlva Hajduhadhaz kozlekedésbiztonsdga megfelelS, szélsGségekt6l mentes. A
balesetek helyét a ténylegesen a baleseti térképen bejel6lt utvonalak mentén kell keresni, ahol a
forgalmi szempontbdl veszélyes helyeken keriltek a lehetséges baleseti gocpontok kijeldlésre.
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A Béke utja és a Dr. Foldi JAnos utca esetében a kiépitett 6nalld kerékparut sok Utkeresztez6désen fut
végig. A Béke utja mentén a Moricz Zsigmond és Nyil utcai keresztez6dés nehezen beldthaté a
mellékutcabdl érkez6k szamdra, ami kiemeltebb balesetveszélyt jelent a kerékparos kozleked6k
szamadra, de a Béke és Dr. Foldi Janos utcakon eléforduld balesetek csak konny( sérilésekkel jartak.
Tobb baleset fordult el6 a Kazinczy utcan és a Kossuth utcan, ahol nincs kiépitett kerékparos uthaldzat.
Mint mar emlitettem konkrét helyszin nem kerilt megjel6lésre az adatszolgaltatasban, feltehetéleg a
Kazinczy utcan a Kazinczy — Kisag — Sziv — Toldi Miklds utca veszélyes keresztez6désében alakulhattak
ki a balesetek donté tobbsége.

A KSH adatbazisabdl kinyerhetd a kerékparral okozott balesetek szdma, mely szerint a 2013-ban 20 db
személyi sériléssel jard balesetbdl 8 db-ot kerékparos, 1 db-ot gyalogos és 11 db-ot személygépkocsi
okozott.

Adott uton tEbb
balesst

Adott uton 1 db
balesst

Lehetseges baleseti
gocpontok

— P ' W
7. térkép: a 2012-2017 k6z6tti balesetek utcdi és a lehetséges baleseti gécpontok
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3.3.1.7. Kerékparparkolas, kerékpartaroldas bemutatasa

A céldllomasok kerékpartaroldi:

A kerékpartarolok helyzetérdl a varosban altalanossagban elmondhatd, hogy nagyobb mennyiségl
kerékpart befogadd taroldk a varos kozpontjaban illetve az intézmények el6tt talalhatdak. A varos széle
felé haladva a bevasarlé kézpontoknal (Lidl, Penny) figyelhet6ek meg nagyobb, saj
A kiskereskedelmi egységek elstt sok P il = = |

at kerékpartarolok.

helyen a régi tipusu fal melletti korlat
kialakitasu kerékpdr tarolasi lehet6ségek
keriltek kialakitdsra, mig a varoskozpont
teriiletén el6fordul olyan, hogy a jardat
elvdlaszto korlathoz keriilnek régzitésre a
kerékparok.

5. fotd: korlatnak tdmasztott kerékpdrok a Bocskai téren

A véroskozpontban |évé nagyobb kerékpartarolok egy atlagos hétkéznap telve vannak, tobben itt is az
ut menti korldthoz rogzitik kerékparjukat, ezért ezek kapacitasat névelni szitkséges.

6. fotd: a Bocskai tér legnagyobb kerékpdrtdroldja, hattérben a legforgalmasabb buszmegdllo
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7-8. fotd: zsufolt tarolok a Bocskai tér kbzelében, Takarék szovetkezet elétt (balra), ill. a Miivelédési hdz elétt
(jobbra)

A varosban talalhaté legtobb kerékpartarolo régi tipusu, csak a kereket befogd mellyel kapcsolatban
szamos kellemetlenség akad. A kerékpar elhelyezése és kivétele koriilményes, a zarat at kell f(izni a
tdmaszon és a keréken, amihez le kell hajolni, de ezt a gyakran a tébbi kerékpar neheziti. A tdmasz csak
a kerékpar elsé kerekét rogziti, mely nem ad megfelel6 stabilitdst, a kerékpar eldélhet, illetve
lopasbiztonsag tekintetében sem idealis megoldas.

A cél, hogy a kozeljov6ben létrejové fejlesztésekhez kerékparos-barat taroldk keruljenek kialakitasra,
melynél az alabbi legfontosabb tényezdéket kell figyelembe venni:

o Atdrolok kozott megfelel6 szélességet kell biztositani a kénny( hozzaférés miatt,

o Ugy kell kialakitani, hogy a kereket és a vazat is oda lehessen kétni a
kerékpartaroldhoz, ezt lehajolds nélkiil meg lehessen oldani (leginkabb bevalt a
forditott U csd),

o A kerékpartdrold legyen ellendllé a rongdlas és korrézid ellen, de olyan anyaggal kell
bevonni, ami nem tesz kart a kerékpar killemében.

o Barmilyen fajta kerékpar, kosarral és gyerekiléssel is kényelmesen rogzithet6 legyen

A kerékparforgalmi haldzat és a kozosségi kozlekedés kapcsolata:

A kozosségi kozlekedés és a kerékpartaroldk kapcsolata is tovabbi fejlesztésekre szorul a varosban.
Avasutdllomds a kozpontbdl a Dr. Foldi Janos — Rakdczi utcakon érheté6 el, sajat kerékpartaroléja nincs
a vasutallomasnak. A vasutallomas kozelében taldlhatd a varosi sportpalya, valamint a Bocskai Istvan
altaldnos Iskola egyik tagintézménye, amik rendelkeznek 6nallé kerékpdrtaroldval.

A varosban nem taldlhaté autébusz pdlyaudvar. Az iskolaskorudak illetve a hivatasforgalmi kézleked6k
nagy szdmban ingaznak Debrecenbe. A Bocskai téren taldlhatd a legforgalmasabb autébuszmegilld,
amelynek kdzelében, az el6z6ekben bemutatott kerékpartaroldban van lehet&ség a kerékpart tarolni.

Kerékparos utiranyjelzé tablarendszer nem taladlhaté a varos teriletén.
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3.3.2 Meglévd kerékparforgalmi létesitmények

3.3.2.1 Déli-kilteruleti kerékparut

Hajduihadhaz telepilés déli részére Bocskaikerttél a régi 4. sz. féut mellett kiilterileti 6nallé kerékparut
vezet be a telepilésre, mely erésen leromlott allapotu, burkolata toredezett, valamint a névényzet sok
helyen benétte a kerékparut fellletét. Az 1990-es évek kdzepén épiilt Iétesitmény a mai kor jogszabdlyi
el6irasainak, kovetelményeinek mar nem felel meg, feldjitdsa mindenképp id&szerd.

9. foto: kiilteriileti kerékpdrut dllapota

3.3.2.2. Déli belteriileti — Béke Utja menti kerékparut

A kozigazgatasi hatdron beliil 6nalld kerékparutként illetve egyesitett gyalog és kerékparutként halad
északi irdnyba a Béke Utjaval parhuzamosan a Mester utca keresztez&déséig. A szakasz kiépitésére a
90-es évek kozepén keriilt sor a kilterileti és az északi szakasszal egy Gtemben, burkolata sok helyen
toredezett, egyes szakaszokon a kerékparut szélén és repedéseiben névényzettel boritott.

10-11-12. foté: meglévé kerékpdrut (jobbra) és gyalog- és kerékpdrtt (kézépen és balra) a Béke utja keleti
oldaldn
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A Béke utjat érint6 2011. évben kivitelezett burkolat feldjitas
soran a buszmegallok menti kerékparut szakasz is felujitasra
kerdl, Uj burkolatot kapott, valamint a kerékparithoz tartozé
sarga szinl utburkolati jelek keriltek felfestésre. A szakasz
mentén sok esetben még a keresztezdések atvezetésénél sincs
l[athato atburkolati jel festés, ami kdzlekedésbiztonsagi okokbdl
baleseti kockazatot jelent.

13. fotd: felujitott kerékpdrut szakasz a Béke utjan

3.3.2.3 — Eszaki Dr. F6ldi Jdnos utca menti kerékparut

14-15. fotd: Kerékpdrut a Dr. F6ldi Janos
utca keleti oldaldn

Kiépitett, 6nallé kerékparut talalhato a teleplilés északi részén
a Dr. Foldi Janos utca jobb oldalan a Rakdczi Ut és a Hatar ut
kozott, mely Téglas telepiiléssel biztosit kozvetlen kerékparos
Osszekottetést. A szakasz tobb jelentés forgalomvonzdé
létesitmény (Lidl, Penny, Vasartér ati sportkézpont, Vadas
csarda stb.) mellett halad el, illetve megszakitas nélkil Téglas
kdzpontja is elérhetd. Az atkelGhelyek, Utcsatlakozasok, illetve
a vizelvezet6 arkok mellett burkolat feldjitas tortént a Dr. Foldi

Janos utcdt érint6 2013. évi feludjitdsa soran. A képekbdl Iathato,
hogy a kerékparut burkolt felllete ezaltal nem egységes.
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3.3.3 Ertékelés és problématérkép

A jelenlegi kerékpdros haldzat legfébb hidanyossagait az alabbi térképen Gsszesitettiik.
Hajduihadhaz teriletén az elmult évtizedben nem tértént kerékparos fejlesztés, annak ellenére, hogy

a telepiilésen nagy szamban kerékpart haszndljak a helyi kozlekedésre.

Egyiranyi utcak

Korldtozott sebességd 0t
sZakaszok

Weglévd rossz allapota
kerdkparforgalmi
|Etesitmeények

e

Pérnuzamos parkolés

et

Forgalmas, balesetveszélyes
keresrterddések

Tam o

Halézati hidryok

8. térkép: Problématérkép
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A 90-es években megépllt északi és déli kerékparut szakasz rossz allapotud, néhol toredezett és
névénnyel boritott, a keresztez6déseken torténd atvezetések nem megfelelGen figyelemfelhivdak, a
tablak és az utburkolati jelek kopottak. Minden meglévé létesitmény felljitasra szorul.

A legforgalmasabb varoskozponti részen a meglévé kerékparforgalmi létesitmények Bocskai-téren
torténé oOsszekapcsoldsa hidnyzik. A meglévé haldézati hidnyos szakaszon raadasul szinte végig
megengedett a személygépkocsik Uttesttel parhuzamos parkolasa, mely tovabbi balesetveszélyes
helyzeteket teremt. A haldzat hidnyossaga megfigyelhetd a K-Nyi iranyu forgalmasabb utakat tekintve
is, az itt 1év6 varosrészek még nem kapcsolddtak be a kerékparos halézatba.

A jelenlegi kerékparforgalmi létesitmények egyoldali kerékpdrutak, vagy kozos gyalog- és
kerékpdrutak. Nem jellemz6 a kozuti forgalommal kozos fellleten vald irdnyhelyes nyomvonal
kijelolés, kerékparsavok, kerékparos nyomok felfestése. A vizsgdlt teriileten, amennyiben
keresztmetszetileg és biztonsagtechnikai szempontbdl lehetséges, az alkalmazasat meg kell vizsgalni.
A forgalmasabb, szélesebb utcakrél elmondhaté, hogy a burkolat allapota nem megfelel6 a kdzos
fellleten vezetett kerékparforgalmi létesitmények kijelolésére.

A varos kis utcdin sok az egyiranyu forgalmat lebonyolité utca, amelyek miatt a szabalyos kerékparos
kozlekedéshez kertlGutakat kellene tennie a kerékparosoknak, de az egyiranyd utcdkban kerékpdérral
kozlekeddkre jellemzé a tiltott elleniranyban térténd kerékparozas, igy balesetveszélyes szituacidk
alakulhatnak ki. Egyirdnyld utcdban akkor engedhet6 meg ellenirdnyban a kerékparozas, ha az
jelz6tablaval jelzett, ilyen kiegészité jelzés nem taldlhaté a varosban, melyek alapjan az egyiranyu utcak
feltlvizsgalatat el kell végezni.

Az elleniranyt kialakitast, ahol teljesiilnek a keresztmetszeti szélességek és a belathatdsag feltételei,
ott a kétiranyu kerékparos forgalom kitdblazasa kerékpdaros nyom felfestésével egyiitt alkalmazandé.

A varos kdzpontjaban nem elegendd a kerékpartaroldk szama, kialakitasi médjukban nem jellemz&ek
a kerékparos-barat megolddsok. A vasuti megallohelyrél és a varoskdzponti buszmegalldbdl egyarant
hidnyzik egy hosszu tavu taroldsra alkalmas fedett kerékpartarolé.

3.4 Kozbringa

Hajduhadhazon nem mi(ikodik kézbringa rendszer. A kerékparmegosztd rendszernek nagyobb, vagy
kiemelt turisztikai vonzerével bird telepiiléseken van létjogosultsdga. Hajduhadhdzon nem mutatkozik
igény a kodzbringa rendszer kialakitdsara sem a lakossag, sem a varosvezetés részérdl.

3.5 Szervezeti-miikodési hattér

A fejlesztésekért és az onkormanyzati tulajdonu terililetek Uzemeltetéséért Hajduhadhaz Varos
Onkormanyzata az altala fenntartott kdltségvetési intézményén, a Hajdihadhaz Varosi Onkormanyzat
a HADEP Kft-n keresztiil latja el.

A HADEP Kft. 6nélléan miikods és gazdalkodo koltségvetési szerv. Legfontosabb feladatai kozé tartozik
tobbek kozott a kerékparos létesitmények fejlesztése, karbantartasa valamint e mellett a telepulési
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hulladékgy(ijtés, zoldterilet kezelés, parkgondozds, kozvilagitds biztositdsa, kozhasznu és kozcélu
foglalkoztatas, varostizemeltetés. Mkodésének teriilete Hajduhadhdz varosanak teljes kozigazgatasi
terlilete, a feladatok ellatdasat 98 f6 biztositja. Ezen személyi allomanyt egészitik ki a
kdzmunkaprogramokba, kézcéld, kozhasznu foglalkoztatdsokba bevont személyek.

A HADEP Kft. megfelel6 személyi feltételekkel és eszkozallomannyal rendelkezik a kerékpéros
uthaldzati fejlesztéséhez, fenntartdsdhoz, miikodtetéséhez.

Altaldban elmondhaté, hogy nincs olyan kerékparos civil szervezet, akivel allandé egyiittm(ikodésben
allna az Onkormdnyzat. Emiatt a kerékparozok nagy szama ellenére a kerékparozast népszerdsits
rendezvények terén a varos lemaraddsban van, csak eseti jelleggel szervezddnek kerékparos
programok. A legnagyobb jelent6ségli nagyrendezvényen a Hadhazi Kdposztas Napokon az idei évben
a Debreceni Bike Maffia kerékpdaros csoporttal egylittm(ikddve kerilt megrendezésre a ,Tekerj, hogy
segithess” jotékonysagi program. Ennek keretében a kerékparozas népszer(sitésén tul jotékony céllal
gorgbre szerelt kerékparon 1 km letekerésével 3 hatranyos helyzetli gyerek napi étkezését
biztosithattak a résztvevék. A jovében mindenképp tervezett egy kerékpdrozassal foglalkozd civil
szervezettel valé szoros egylittm(ikodés kialakitdsa a fejlesztések kivitelezésével, a szemléletformalas
kialakitasaval kapcsolatban.

3.6 A fejlesztési teriilet kijelolése

A fejlesztési tertilet Hajduhadhaz Varos belteriilete, illetve a vdros déli részén a kilterlleten huzédo
régi 4-es szamu féut kornyéke, ahol a meglévé kerékparat felljitdsanak fontos szerepe van a
kerékpdros-barat varos kialakitdsa érdekében. A fejlesztés teriiletet az alabbi térképen piros szinnel
jeloltik.

e irhaming

Kozgargathes hatde
Hajduhaimaz Beftariiledl
hinthr

9. térkép: a fejlesztési teriilet lehatdroldsa
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A fejlesztési terlleten bellUl kilon lehatarolhatd a varoskdzpont, ami gazdasagi, szolgdltatasi,
kereskedelmi funkciot 1at el varoskdzpont, melyet az alabbi utcadk hatarolnak a belterileten belil:
Vorosmarty utca (Tompa - Jékai kozott) - Arany Janos utca (Jokai — Dr. Foldi Janos utca k6zott) — Rakoczi
utca (Dr. Foldi Janos utca - Dobd utca kozott) - Dobd utca (Rakoczi - Hunyadi kozott) - Honvéd utca
(Hunyadi - Pet6fi kozott) - Petdfi utca (Honvéd - Béke kozoétt) - Béke utca paros oldal Petdfitdl (12.
szamtdl - 44 szamig) - Béke utca paratlan oldal Vértanuk utjatdl Zrinyi utcaig - Kazinczy utca (Béke 33-
ol - Zrinyi utcaig) - Zrinyi utca (Kazinczytdl - Bercsényi utcaig) - Bercsényi utca (Lazartdl - Kossuth utcaig)
— Tompa utca (Kossuth utcatdl - Vérésmarty utcaig).

A varoskozpontot koriilvevd lakddvezetben él a lakossag tobb mint 80%-a, amit az alabbi diagram
szemléltet:

lakdnépesség szama

M varoskozpont

M varoskozponton kivili
beltertletek

kilterulet

4. dbra: a lakonépesség eloszldsa a vdrosrészek kGzott

4 A fejlesztési lehetoségek felmérése

4.1 |llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

Az orszagos, regiondlis és helyi fejlesztési dokumentumokban, stratégidkban, koncepcidkban
lefektetett, a vizsgalati teriletre vonatkozd megallapitasokat a 3.2. pontban bemutattuk, jelen
fejezetben 6sszefoglaljuk a kerékparos fejlesztéseket érintd legfontosabb észrevételeket.

- Orszagos Terliletrendezési Terv (OTrT)

Az OTrT alapjan Hajduhadhdz nem része az orszagos kerékpdros torzshdlézatnak, az
Hajdib6szorményen keresztiil vezet at, ezért a Hajduiboszorménnyel kerékparos oOsszekottetés
kiépitése megvaldsitandd célként fogalmazhaté meg.
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- Hajdu-Bihar megyei Teriiletrendezési Terv

A Hajdu-Bihar Megyei Terliletrendezési Terv tartalmazza az orszagos torzshaldzaton kiviili térségi
jelentGségli megyei elsérend(i és megyei masodrend(i kerékparut haldzat utvonalat. A melléklet
alapjan a megyei mdasodrendl kerékpdrut halézat eleme a Balmazujvaros — Hajdubdszormény —
Hajduhadhaz — Hajdusamson tervezett Utvonal, mely Hajdubodszérménynél csatlakozik az orszagos
kerékparut torzshalézathoz.

- Integrdlt Varosfejlesztési Stratégia (IVS)

A kozéptavu tematikus célok kozil a varosi kornyezet és infrastruktira fejlesztéséhez az IVS
megallapitasai alapjan elengedhetetlenil fontos a telepliléskdzpont tehermentesitése. Ennek elérése
érdekében az aldbbi 3 db kerékpdros kozlekedést is érintd fejlesztési iranyt hatarozott meg:
o Hajduihadhdz és Hajdusamson kozotti Ut (4902. sz.) feltjitdsa kerékparsav kiépitésével
o Hajduhadhdz és Hajduvid kozotti at (3506. sz.) feldjitasa kerékpdrsav kiépitésével
o Hajduhadhaz és Hajduboszormény kozotti ut (3507. sz.) feldjitdsa kerékpdrsav
épitésével

- Integrdlt Teleplilésfejlesztési Stratégia (ITS)

Az ITS az alabbi fejlesztend6 kerékparos iranyvonalakat tartalmazza:

o AKkdl- és belterileti kerékparos haldzat bévitése, fejlesztése és a haldzatossag megteremtése
a meglévé létesitmények felujitasaval, ill. 6sszekapcsolasaval,

e Hajduhadhaz és Hajdusdmson kozotti Ut feludjitasa, kerékparsav létesitésével

e Vasutallomas rehabilitacidja kerékparos utvonal kialakitdsa a varoskézpont és a vasutallomas
kozott, kerékparos kapcsolat aluljaré épitésével az Epres és Veszprémy utca koézott, fedett
kerékpartarold létesitése,

e Hajduhadhdz és Hajdusamson kozotti Ut (4902. sz.) feltjitasa kerékparsav kiépitésével

e Hajduhadhdz és Hajduvid kozotti ut (3506. sz.) felujitasa kerékparsav kiépitésével

e Hajduhadhaz és Hajdubdszormény kozotti ut (3507. sz.) feldjitasa kerékparsav épitésével
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A szabalyozasi tervben a Hajdub6szorményt Hajdusamsonnal 6sszekot6é Kossuth utca — Béke Utja —
Széchenyi utca nyomvonalon huzédik a tervezett kerékparut. A Béke utja és a Dr. Foldi Janos at
szelvényezés szerinti jobb oldalan meglévé kerékpautat a szabalyozasi terv nem tartalmazza. Javasolt
a hatalyos szabalyozasi terv feliilvizsgalata a mar meglévé kerékparutak feltiintetése végett, valamint
az ezt 6sszekotd igy a haldzatossagot biztositd szakasz tervezési lehet6ségeinek megvizsgalasa
érdekében.
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4.2 A vizsgalt teriilet lehetdségei, kotottségei

4.2.1. A telepiilésszerkezetb6l adodoé nehézségek bemutatasa

Hajduhadhaz domborzati viszonyai a kerékparozas elterjedéséhez kedvezé képet mutatnak, nincsenek
emelked6k lejt6k a varos teriiletén, amelyek akadalyoznak a kerékparos kozlekedést. A kozépkori
telepllésszerkezetb6l fennmaradd csillagterek szlik, szabalytalan utcai a kerékparos koézlekedés
szempontjabdl viszont nem kedvezGek.

A Kelet-Magyarorszagon jellemzé kontinentalis éghajlat kedvez a kerékparos kozlekedésnek, atmeneti
éghajlati 6v Iévén nincsenek nagyon szélséséges idéjarasi korilmények.

4.2.2. A célallomasok és forgalomvonzo létesitmények varhaté valtozasa

Nem varhatdé a célallomdsok olyan mérvi varhatd valtozdsa, amely a jelenleg is legnépszer(ibb
kerékpdros kozlekedési irdnyokat megvaltoztatnak. Tervek kozott az alabbi fontosabb beruhazasok
tervezettek:

- Eurdpai Unidés palydzati forrasbdl ,Zold Varos” kialakitasara nyert tamogatdst az
Onkormanyzat, melynek keretében a ,Csillagterek” rekonstrukcidja, feldjitdisa fog
megvaldsulni:

o Dobd — Hajdu — Hunyadi utca keresztez6dése

o Petd6fi - Széchényi utca keresztez6dése

o Bajcsy Zsilinszky utca, Béke utja, Petdfi utca kozti tér

o Zrinyi— Lazar - Bercsényi utca keresztezés;
A Dobd, Hajdu, Hunyadi tér; Arany J.— Vorésmarty, Jokai utca tér; Vorosmarty — Tompa M.,
Csokonai utca tere zoldfeliileti terek 6sszekottetése céljabdl egy szakaszon szildrd burkolat
kialakitasa, egy szakaszon pedig felljitdsa tervezett. A zoldfellleti fejlesztések keretében
kozlekedésbiztonsagot javité elemek (kijelz6k, sebességmérs telepitése) megvaldsitasa
tervezett.

- A Dr. Foldi Janos utca Hatdr utca kozotti terileten a Vagéhid fejlesztése varhatd, aminek
kovetkeztében a nehézgépjarmd forgalom a Dr. Foldi Janos utcan varhatéan névekedni fog.

A meglévé lakéteriileteken kiviil a kdzeljov6ben nem latszik olyan Uj épités(i lakéovezet, amely jelent6s
fejlédése altal Uj kibocsato teriileteknek tekinthet6 lenne.

4.2.3. A kerékparozasi szokasok megvaltozasanak lehetGségei

A kovetkez6 években valészinlileg egyre nagyobb hangsulyt fektetnek globdlis szinten a
kdrnyezettudatos gondolkodds elterjedésére. Ennek kévetkezményeképpen az alternativ kozlekedési
eszkozok, mint példaul a kerékparozas egyre népszerlbbé valik.

Az utdbbi évek és a jelen Eurdpai Unids tamogatasi rendszerben a kerékpdros kozlekedés tamogatdsa
nagy szerepet kapott, ezt bizonyitja, hogy az elmdult 6t évben kiilonb6z6 tdmogatasi forrasok
felhasznalasaval mintegy 610 kilométer kerékparut épilt hazankban. A Széchenyi 2020 (2014-2020)
programozasi ciklusra vonatkozé Komplex Kerékparos Program célul tlizte ki, hogy a jelenleg
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hasznalhaté 4000 kilométer kerékpdaruthossz 2020-ra tovabbi 1000-1500 kilométerrel béviljon.

Fontos tényezs lehet a kerékparos szemlélet erdsitése tekintetében a kerékparos oktatas, kiilonb6z6
szemléletformalasi tevékenységek, akcidk szervezése, mely altal a varosi lakossagot a
kornyezettudatos, fenntarthato kézlekedés mellé lehet allitani.

Szintén jelent6s hatdssal lehet a kerékparozasi szokdsokra az elektromos kerékparok elterjedése.
Hajduhadhaz varosaban viszonylag sr(n lehet talalkozni elektromos kerékparral kozleked§, tobbnyire
id6sebb emberekkel. Az idésebb korosztaly szamara alternativ megoldast jelenthet, mivel nem kell
erGt kifejteni a folyamatos tekerésével. Jelenleg még elég koltséges a beszerzési aruk, de a technika
fejl6désével varhatéan sokkal olcsébban lehet majd beszerezni egy elektromos kerékpart.

4.3 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetGségei, kotottségei

A kerékparforgalmi rendszer fejlesztésének célja, hogy olyan haldzat j6jjon létre, hogy a kerékparosok
a lehet6 legbiztonsagosabb mddon, legrévidebb Utvonalon, legkevesebb megallassal,
akaddlymentesen és lehetbleg kényelmesen tudjak megkdzeliteni a céldllomdsokat.

A kerékparos haldzat kialakitasanal allandd vitaforrds, hogy milyen kerékparos létesitmény a
legidedlisabb az adott forgalmi koriilmények kozott, illetve a gépjarmiforgalomtdl elkilonitetten, vagy
integralassal keriljon kiépitésre a létesitmény. A kerékpdros Iétesitményeknek az alabbi leggyakoribb
tipusait lehet megkiilonbdztetni, melyek a varos kerékparos fejlesztési lehetGségeiként integralhatodak:
- Onéllé nyomvonalak kialakitasa és fejlesztése
o Kerékpdrut, mely lehet egyoldali kétirdnyu, azaz az uttest egy oldaldn kétarnyu
kerékparforgalom biztositasara alkalmas feliilet, valamint kétoldali, vagyis az uttest
mindkét oldaldn irdnyhelyesen kialakitott egyirdnyu kerékparut. A kerékparut a kozuti
forgalom tobbi résztvevGjétél a kerékparos forgalom részére elkilonitett at. A
fellletén kerékpart abrdzold, sarga szin( jelet festenek. A gépjarmiforgalmat az uttal
parhuzamos vonalvezetésl kerékparutrél az ut melletti kerékparut kezdete, ut
melletti kerékparut és az Ut melletti kerékparut vége jelz6tablak tajékoztathatjak. Az
ut melletti kerékparutat az Utpalyatdl altalaban szintkilonbséggel és zoldsavval, vagy
mas maddon valasztjak el.
Lakott terileten kerékparut létesitésekor mindig fokozott figyelmet kell forditani a
tipusvaltasokra (a kerékparos rdvezetése a kerékpardtra, majd annak végén
visszavezetése az Utpdlydra), tovabba a csomoponti kdrnyezetek, a becsatlakozasok
lehetd legkevésbé veszélyes megtervezésére, a raparkolds illetve a gépjarmd-réhajtas
elleni védelemre.

o Kerékpdrsdv, amelyet az Uttesten az Utburkolat folytonos sarga vonallal jel6lnek ki
altaldban a menetirdny szerinti jobb szélsé sav jobb oldaldn. A folytonos (sem
gépjarmdvel, sem kerékpdrral at nem léphet6) vonalat Utkeresztez6déseknél,
becsatlakozasoknal és azok el6tt, tovabba parkoldsdvok, autdbuszoblok mellett,
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kapubejaréknal mindkét oldalrdl alkalmazzak és megszaggatjak.
A kerékpdrsavot a felliletén ismétlédéen folfestett sarga szinl, kerékpart dbrazold
torzitott jarm(jelkép, valamint a Kerékparsav és Kerékparsav vége jelzétabla jelzi a
kozlekeddk szamara.

A kerékparsav gyakorlati hasznalhatdsagat alapvetéen befolydsolja a burkolat illetve a
viznyel6k allapota, hiszen a folytonos sdrga vonal nem csupdn a kerékpdrost védi az
autoktol, de a kerékpdros szamara is tiltja a szomszédos gépjarm(i forgalmi savba
torténd atlépést. Ugyanilyen fontos a parkolasi kérdések rendezése, mert a raparkolas
is ellehetetleniti a kerékparsavon vald kozlekedést. Hajdihadhazon nincs kerékparsav
kialakitva, de a lehet6ség megvizsgaldsara érdemes a Kossuth utca tekintetében.

- Kerékparok és mas jarm(ivek vegyes forgalmdra szolgdlé létesitmények

o Nyitott kerékpdrsdv, melyet altaldban az Uttest menetirdny szerinti jobb szélén

szaggatott vonal felfestésével jelolnek ki. Akkor érdemes alkalmazni, ha a
rendelkezésre allo uttest keresztmetszete nem elegendS arra, hogy a kétirdnyu
gépjarmdforgalom és a zart kerékparsavok nem férnének el egymas mellett, és két
szélesebb jarmi taldlkozasakor elengedhetetlen a nyitott kerékparsavra torténd
atlépés. Ebben az esetben is fontos a burkolat mindsége, a viznyelSk allapota illetve a
parkoldsi kérdések rendezése. Hajduhadhazon nyitott kerékparsav kialakitasanak
lehet6ségét a Rakdczi, Kossuth illetve a Széchenyi utcan érdemes megvizsgdlni, de
egyes esetekben az Ut burkolatanak felujitasa elengedhetetlenil sziikséges.

o Kerékparos nyom, amely sarga szin(, kerékpart és egy vagy kett6 dupla nyilhegyet

abrazolé utburkolati jel. Kizardlag Uttesten alkalmazhatd (ezért a kerékparjel torzitott),
a vegyes forgalomban a kerékpdrosok szdmdra az Uttesten torténd haladasra ajanlott
fellletet jelzi. A kerékparos nyom, ill. a kerékparos nyommal kijeldlt virtudlis sav tehat
nem noveli meg az Ut szélességét, sem kapacitasat, hanem a meglévé forgalmi savon
beliil figyelemfelhivdssal tamogatja a kozlekedGket. A tapasztalatok szerint ennek
biztonsagnovel6 hatdsa a gyakorlatban igen jelent8s. Az Uttest mellett huzddéd
parkoldsav esetén pl. azért festik fel a szokottnal beljebb a kerékparos nyomot, hogy
a kerékparosokat a szoros — és ilyenkor balesetveszélyes — jobbra tartastdl a sdvkozép
felé irdnyitsdk. A szorosan jobbra tarté kerékpdaros parhuzamos parkolésav mellett
ugyanis allandd veszélyben van: barmikor ranyithatnak egy kocsiajtét. Kerékparos
nyom kialakitasara lehet6ség lenne az egyiranyd utcdkon a kiegészité tdblak
alkalmazasa mellett a kétirdnyd kerékpdros forgalom figyelemfelhivdsara és
nyomatékositasa érdekében.
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16-17. foto: példdk kerékpdros nyom Debrecenben (balra) és
nyitott kerékpdrsdv Debrecen-Jozsdn (jobbra) kialakitdsdra

- Kerékparok és gyalogosok vegyes forgalmat lebonyolitd létesitmények

o

Gyalog- és kerékparut, ami a gyalogosok és kerékpdrosok kodzos felileten torténd

kozlekedésére kijelolt kerékparforgalmi létesitmények. Az elvalasztas mddja alapjan
lehet:
= kétirdnyu elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut, melyet akkor alkalmaznak,

ha a gyalog- és kerékpdrut szélessége nem éri el lakott terlileten a 3,5 m-t,

lakott terileten kivil a 3,75 m-t. Ebben az esetben nincs burkolati jellel

elvdlasztva a kozleked6 feliilet, de a kerékpdrosok és gyalogosok szdmara

ajanlott fellleteket szlikséges javasolni kerékparos és gyalogos jelkép

felfestésével.

= kétirdnyu elvalasztott gyalog- és kerékparut, melynek elvalasztdsa torténhet

utburkolati jellel, eltéré anyagu, ill. szintkiilonbség(i burkolatsav kialakitasaval.
Magyarorszdgon ez a legelterjedtebb kerékparos létesitmény tipus, de egyben a
legtobb kozil a legbalesetveszélyesebb a kerékparosok és a gyalogosok
konfliktushelyzetét tekintve, mivel a kerékparosok sebessége atlag kb. 4 szerese a
gyalogosok sebességéhez képest. A Hajduhadhdazon talalhatd, az el6z6 fejezetben
bemutatott gyalog- és kerékparutak mind egy oldalon vezetett kétiranyu elvalasztds
nélkali tipus. A Béke utja és a Dr. Foldi Janos utca 0Osszekotéséhez a nagy
gépjarm(iforgalom miatt a kerékparosok és gépjarmlivek elvalasztdsdra a
legbiztonsdgosabb megoldds a kétirdnyd kerékparut vagy gyalog- és kerékparut
kiépitése, melynél kifejezetten oda kell figyelni az utkeresztez6déseken és
kapubejarékon a biztonsagos és figyelemfelkeltd atvezetésre.

- Kerékparos létesitmények kialakitasa nélkili forgalomszervezés

o

Korlatozott sebességli dvezet: Kezdetét minden Uton Korlatozott sebességli Ovezet,

végét szintén minden Uton Korlatozott sebességli dvezet vége jelz6tdbla jelzi. A
kerékpdarok és mas jarmuvek azonos utfellleten, legfeljebb a zénahataron kitablazott
megengedett sebességgel kozlekedhetnek (ez leggyakrabban 30 km/h).
Nem  épitett  létesitménytipus, hanem  forgalomszervezési intézkedés.
Sebességcsokkentd elemek el6nydsen alkalmazhatdk, de alkalmazasuk nem kotelezd
feltétele az 6vezeti kijelolésnek.
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Alkalmazasa elsGsorban lakott teriletek gyUjt6utakkal hatarolt
terliletegységein javasolt, pl. nagyobb lakételepeken, csaladi
hazas ovezetekben, ahol a sebességcsillapitds nem csupan
kerékpdaros szempontbdl el6nyds, hanem az ott él6k egészséges

levegbhoz, az elviselhetd zajterheléshez, a nyugodt OVEZET
kornyezethez, pihenéshez f(iz6d6 érdekeit is szolgalja.
Hajduhadhdzon korldtozott sebességli Utszakaszok vannak
kitdbldzva, korlatozott sebességli 6vezet jelenleg nincs kijeldlve.

DVEZET

Egyiranyu utca kétirdnyu kerékparos kozlekedéssel:

A modern varosi kozlekedésben egyirdanyu
forgalmu utak kijelolése tobb okbdl is
elterjedt gyakorlat. Illyen okok, pl. a
forgalom folyamatossaganak biztositasa
nagy forgalmd, de kis szélességl utakon,

vagy a gépjarmi-kozlekedés fenntartasa

sz’uk utcakb'an,' ahol a szembdl jové KIVEVE KIVEVE
gépkocsik szamara nem elegend6 a hely,

illetve az d4tmend forgalom kizarasa, &) l&‘r

esetlegesen parkoldsavok kialakitasa.

Az egyirdnyusitds a vdrosi gépjarmui-kozlekedés szempontjdbdl fontos
forgalomszervezési megoldds, am a keriil6utakra érzékeny kerékparos kozlekedést
akadalyozhatja, visszavetheti. A kerékparos kozlekedés fejlédése érdekében a
korlatozast indokolt a kerékparosok esetében megsziintetni.

Hajduhadhdazon siriin talalkozhatunk behajtani tilos- illetve egyirdnyl utcatablaval,
amely kiegészité tabla nélkiil a kerékparos kozlekeddkre is kotelezé érvényl. A
kerékparos fejlesztési lehet6ségeket érdemes megvizsgdlni ezeken a terileteken és
ahol lehetséges kiegészit6 tablaval a kerékparos forgalmat megnyitni mindkét
iranyban.

Lakd-pihené ovezet

A vizsgalt terlleten a Lako-pihené 6vezet forgalomszervezési eszkozként sehol nem
fordul el6, pedig a f6bb lakdovezetekben lenne létjogosultsdga az egyéb
forgalomcsillapitasi eszkdzok helyett. Lakoé-pihené ovezetként jol elkilonithetd

uthaldzatd olyan teriletek jeldlhetSk ki, amelyek
csak lakoutcakbdl allnak, az oOvezet teriletén
beliil tomegkozlekedési jarat nem kozlekedik, a
terlileten rendszeres tehergépkocsi-forgalmat
vonzé létesitmény nincs. Az Ovezetben a
jarmuvek (kerékparok és - leegyszer(sitve - a
célforgalomban kozlekedé gépjarmivek)

legfeljebb 20 km/h sebességgel kozlekedhetnek.

Az ovezeti kijel6lés célja a gépjarm(i-forgalom
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csillapitdsa, a védtelen kozlekedbk, killondsen a gyerekek biztonsaganak névelése és a
kdrnyezetmindség javitasa.

4.3.1 A kerékparforgalmi létesitmények
4.3.1.2 A valtoztatasra nem szoruld teriiletek

A vizsgalt Hajduhadhaz varosaban kevés olyan teriiletet lehet kiemelni, ahol nincs szlikség
kerékparos fejlesztésekre. A f6bb forgalmat bonyolitd orszagos jelentéségil 3506 sz., 3507 sz.
és 4902 sz. kozutak mentén hidnyoznak a biztonsagos kerékparozast eldsegits |étesitmények.
A régi 4. sz. f6ut mentén A Béke Utja és a Dr. Foldi Jdnos utca mentén meglévé északi és déli
kerékparut a 90-es években épiilt ki, melyek korukbdl adéddan erésen leromlott allapotban
vannak, felUjitasuk szikségszeriivé valt. A két meglévl szakasz Osszekotése a varosi élet
legforgalmasabb kdzpontjan keresztil rendkivil indokolt. A bels6 csillagterek koérnyékén
egyiranyu utcak atgondolasra érdemesek kerékparos forgalomszervezés szempontjabdl. Az
EK-i, DK-i, ENy-i, DNy-i varosrészek esetében sok a belteriileti mély, homokos, nehezen
kerékparozhaté foldut.

Osszességében megiéllapithaté, hogy a véros teljes teriiletén indokoltak a kerékparos
kozlekedés fejlesztését célzé beavatkozasok.

e 7,

4.3.1.3. A meglévé kerékparforgalmi létesitmények korszer(isitésének lehetdsége

A 3.3.2. fejezetben emlitett 3 meglévé szakasz a 90-es évek kozepén, tobb mint 20 éve épllt
ki az akkori szabdlyozds szerint, viszont a mai kévetelményeknek mar nem felel meg.
Sziikséges a burkolatszélességet az e-UT 03.04.11 — Kerékpérforgalmi létesitmények
tervezése (a KTSZ kiegészitése) Utligyi M(szaki ElGirasnak megfelelSen javitani illetve Uj
egységes burkolattal és burkolati jelek felfestésével, a keresztez6déseken a kerékparosok
els6bbségét piros figyelemfelkeltd burkolati savval sziikséges nyomatékositani.

4.3.1.3 Uj létesitmények tipusanak kotottségei (jarm(i és/vagy gyalogos forgalomtdl szétvélasztas
lehetBségei, szélességi paraméterek, lejtés, burkolat tipusa stb.)

- Lakossdgi igények

Az Uj kerékparos létesitmények kialakitdsakor szem el6tt kell tartani az alabbi elvarasokat, mint
a lakossag, és mint a varosvezetés részérdl:

o A kerékpdrutak vonalvezetésének meghatarozasakor a biztonsag érdekében a nagy
forgalmu utaktdl valé elvdlasztast sziikséges el6térbe helyezni,

o A kerékparut nyomvonalai fizzék fel a lakossag napi életben haszndlt legfontosabb
forgalomvonzé létesitményeit (munkahelyek, varosi intézmények, kereskedelmi
egységek)

o A kerékparforgalmi létesitmények és a csomdpontok, Utkeresztez6dések legyenek
biztonsagosan kialakitva és akadalymentesek
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o A kerékparforgalmi létesitmények a lehetGségekhez mérten a keriil6utak nélkili
kozlekedést biztositsanak, jelentsen a kerékparozas tényleges id6megtakaritast.

o Legyenek megfelel6 kerékpartarold helyek a forgalomvonzé Iétesitményeknél, illetve
a tomegkozlekedési kapcsolatoknal.

- Atervezés sordn alkalmazando szempontok:

A létesitmények kivalasztasakor elsédlegesen sziikséges vizsgalni, hogy indokolt-e a kerékparos
forgalom elvalasztasa a kozutitdl. A kozuti forgalom nagysaganak, osszetételének és sebességének
elemzése, valamint a kerékparos forgalom nagysdga alapjan kell mérlegelni, hogy gazdasagossagi és
kozlekedés biztonsagi szempontbdl is megfelel6 dontés szilessen. A kerékparforgalmi Iétesitmény
elvalasztdsdnak szlikségességét az alabbi tényezbk befolyasolhatjdk:

- Atlagos napi forgalom (ANF)

- Aforgalom 6sszetétele

- Anehézgépjarmi-forgalom és személygépjarm(i-forgalom darabszama, aranya

- Akerékparos forgalom nagysdga

- Akeresztezések gyakorisaga

- Akozuti palya szélessége

- Afogalmi sdvok szama és szélessége

- Akozuti forgalom engedélyezett sebessége

- Agépjarmivek parkoldsi mddja

10 000

Atlagos napl forgalom, ANF, E/napikét Irény
m

4000

10 30 50 80 70 80 20 100
A kBziton engedélyezett sebesség, v, km'h

5. dbra: A kézuti forgalom elvdlasztdsanak vizsgdlata

A fenti dbra azt mutatja, hogy a forgalom jellegétdl figgéen milyen megoldast alkalmazhatunk, ezt
harom tartomdanyra bonthatjuk.
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1. A vegyes forgalom tartomdanydnak esetében a kerékpdros forgalom a kozuti forgalommal
kozos utpalyan haladhat, ha a kerékparos forgalom nem éri el a 400 darab/h/irany értéket.
Ekkor a kerékparos forgalom biztonsagat forgalomtechnikai intézkedésekkel kell el§segiteni.

2. Az atmeneti tartomanyban tébb fajta kerékparforgalmi Iétesitmény valaszthato, a kozuti
forgalom nagysaga és az Uton engedélyezett sebesség fliggvényében. Az Gsszes szempont
mérlegelése alapjan kell kivalasztani a legbiztonsagosabb leggazdasdgosabb és legcélszerlbb
kerékparforgalmi [étesitményt.

3. Aharmadik a kerékparut vagy gyalog-és kerékparut tartomanya.

A gyalogosok és kerékparosok elvalasztasanak kérdésében meg kell hatarozni a kerékparos- és
a gyalogosforgalom varhaté nagysdgat, majd ezek alapjan kell kivalasztani a megfelel6
kerékpdarforgalmi létesitményt. A kerékpdros és gyalogos forgalom szétvalasztasanak
vizsgalatat az UME (UT 2-1.203 6.2) Gtmutatdsai alapjan sziikséges elvégezni, amit az alabbi

abra is bemutat.

1. tartomany: Onallé vonalvezetési egyiranyl
vagy kétirdnyu kerékparut tartomdnya,
2. tartomany: Elvalasztott gyalog- és kerékparut

tartomanya,
3. tartomdny: Elvalasztds nélkuli gyalog- és
kerékparut tartomanya,

4. tartomany: Gyalogut tartomanya,

Kerékparos forgalom db/cstcsdra/kétirany

5.  tartomany: Elvalasztott kialakitasu
kerékparut és kiilon gyalogjarda, vagy gyalogut
tartomanya
8 20 180 240 300 360 42 48D 6. dbra: a gyalogos és kerékpdros forgalom
gyalogos forgalom fbicsiestialkétiany szétvdlasztdsanak vizsgdlata

A keresztmetszet-, illetve burkolat kialakitdsanal a kerékparforgalmi létesitmények pdlyaszerkezetét az
UT-2-1.520 (e-UT 06.03.11) szamu Kerékparutak, gyalogutak és jardak palyaszerkezete c. Utiigyi
M{iszaki ElGiras szerint kell figyelembe venni.

A kerékparforgalmi létesitmény burkolatdval szembeni legfontosabb kovetelmények, hogy sima,
doccend mentes legyen, a vizelvezetését biztositani kell, valamint a palyaszerkezet fagyterheléssel
szemben ellenallé legyen.
A kerékparforgalmi létesitményeknél az ajanlott fels6 burkolati réteg az aszfaltburkolat. Kiilonleges
esetekben a térké burkolat kivitelezésére is van lehetdség.
4.3.1.4. a kerékparosokra vonatkozé behajtasi és kanyarodasi tilalmak feloldasanak lehet&ségei
A 3.3.1.3. pontban bemutatott egyiranyu utcdk esetében sehol sem szerepel kerékparosokat
érint6, mindkét irdnyld kozlekedést megengeds kiegészit6 tdblak alkalmazdsa, ami miatt

sokszor a szabalyosan kerékparozdknak keriilé utakon kellene kozlekednie.
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Javaslatunk szerint a legtobb egyirdanyd utcdban a behajtani tilos és egyirdnyu tablat ki kell
egésziteni kétiranylu kerékparos forgalmat megengedé kiegészit6 tablaval. A kerékparosok
gyakran hasznaljak a meglévé egyirdnyu utcakat szabalytalanul szembe forgalmu irdanyban. A
gépjarm(i forgalom figyelmét sziikségszer(ien kerékparos nyom felfestésével kell felhivni, hogy
az egyiranyu utcdban szemben kozleked6 kerékparosokkal kell szamolni. Ezzel a
forgalomszervezési eszkozzel a kerékparosok biztonsagban, legrovidebb Uton tudjdk elérni uti
céljaikat, nincsenek rakényszeritve kertl6ut hasznalatara.

4.3.1.5. korlatozott sebességii, ill. csillapitott forgalmu teriiletek létrehozasanak lehetGségei

A meglévé forgalomcsillapitott teriiletek ésszerlien nagyobb forgalmd és kiskoruak altal
hasznalt kozlekedési gocpontok kozelében keriltek kialakitasra. Ezeken kivil érdemes a
nagyobb, 6sszefligg6 lakdovezeti részeken laké-pihend zondkat kijel6lni, ahol a maximalisan
megengedett sebesség 20 km/h.

4.3.1.6 a parkolasi rend atalakitasanak lehetdségei

A varos kozpontjaban parkoldk tekintetében kapacitas hiany figyelheté meg. A Kossuth utca
folytatasaban |év6 Bocskai tér szakaszon a meré6legesen kialakitott parkolék nincsenek
burkolattal ellatva, es6ben és hdban vizesek, latyakosak és sarosak. Lehet6ség szerint a
meglévd parkoldk burkoldsa, vagy a Bocskai tér kozelében parkoldk kialakitdsa sziikséges a
megfelel§ mindségli és mennyiségli varoskozponti parkoléhelyek létrehozasa céljabdl. Az
Onkormanyzat részérél van elképzelés a parkoldk bévitésére a varoskdzpontban a Nagyag utca
fel6l a meglévé tarsashdz mogotti kihasznalatlan terllet bevondsdval. A Bocskai téren a
meglévd kerékparos létesitmények haldzatossaganak kialakitdsa miatt létesitendd Uj
kerékparos létesitmény miatt a parkolasi rend dtgondolasa indokolt, egy oldali vonalvezetésd
kerékparos létesitmény esetén a ledlldsdv megsziintetése a kerékparos létesitmény oldaldban
indokolt a minél biztonsagosabb vonalvezetés érdekében.

4.3.1.7 parkolas és aruszallitas, arufeltoltés konfliktushelyeinek a felmérése

Aruszallitdsbdl adodé problémaforras egy helyen figyelheté meg a Dr. Foldi Janos utca 9-12.
szam kozotti Sali-Ker Kft. és Udité Centrum Kft. el6tt. A rakodas alatti parkolds miatt
alakulhatnak ki konfliktusok, mivel a parkolas csak Ugy megoldhato, hogy a rakodé jarmd a
gyalogos jardat és a leallésavot is elfoglalja.

4.3.1.7 a baleseti gécok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetésének megoldasi lehetdségei
A 3.3.1.6 pontban bemutatasra kertltek azok az utcak, ahol az elmlt 5 évben a kerékparosokat

érint6 balesetek fordultak el6.
A Béke utjat és a Dr. Foldi Janos utcat olyan utak keresztezik, ahol a kerékparut atvezetései
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tobb helyen hangsulytalanok, rosszul belathatéak mind a kerékparosok, mind a
gépjarmlivezetGk szamdra, az Utburkolati jelek kopottak, a jelz6tablak sokszor hianyosak vagy
hibdsak. A meglév6 kerékpdarforgalmi létesitmények feldjitdsdval a baleseti kockdzat
mérsékelhetd.

Nincs kiépitett kerékpdrforgalmi |étesitmény és tdobb baleset fordult el6 a Kazinczy utcdn és a
Kossuth utcan.

A Kazinczy — Kisdg — Sziv — Toldi Miklés utca veszélyes keresztez6désében a Csillag tér
rekonstrukcidja sordn az Utkeresztez6dés ald-felé rendeltségi viszonyokat kell megvizsgalni, az
els6bbségadast hangsulyosabba tenni és kerékparosok kozlekedésére felhivni az
gépjarmlivezet6k figyelmét.

A Kossuth utca esetében a meglévd keresztmetszeti adottsag, jarmiiforgalom szempontjabdl
a biztonsagos kerékpdrozas érdekében kétoldali irdnyhelyes nyitott kerékparos sav kialakitasa
javasolt. A nyitott kerékpdrsdvban a vizelvezetést ugy kell kialakitani, hogy a kozleked6
kerékparosoknak doccenémentesen, kikerilés nélkil biztositsa a haladdst. Amennyiben racsos
vizelvezet6 folydkdk kerlilnek beépitésre, Ugy a radcsoknak a kerékparos haladasi iranyara
merélegesnek kell lennie. Ahol a kerékparosoknak els6bbsége van, a keresztez6désekben piros
utburkolattal kell ellatni a balesetveszélyes helyekre valé figyelemfelhivas céljabdl.

4.3.1.9 Kerékparparkolds, multimodalitas:

A meglévs kerékpartarolok kapacitdsa
0,80

szempontjabdl a zsufolt fétér (Bocskai
tér) kornyezetében szikséges tovabbi

tarol3si lehetGségek kialakitasa.
// ™~ Elssorban rovid tavu kerékpartaroldst
lehetévé tevé |étesitmények

|étesitendbek itt, amik lehetnek kerékpar
tdmaszok, kerékpar parkoldk. Ez utdbbi a

0,40 , 0,40

kozteruleten elhelyezett, tobb 4allassal

kialakitott kerékpar tdmaszok, amelyek
jelz6tablaval jeloltek.

7. dbra: az ,U” alaku kerékpdrtamasz

AN

jellegrajza; egymdstol 80 cm-re helyezend6k
el

A leginkabb bevalt kerékpartarolo a forditott U-cs6, korlatelem, amely egyszer(en telepithet6,
ugyanakkor kerékparos barat megoldds, mivel a kerékpar gyorsan és kényelmesen
elhelyezhetd és biztonsagosan rogzithetd akar a vaznal, akar a kerekeknél. Nem okoz gondot
sem a kerékparra szerelt kosar, sem a gyermekiilés.

Hosszu tavu tarolasra alkalmas fedett, de részben nyitott kerékpartarolot javasolt kialakitani a
vasutdllomds mellett. A vasutdllomds jelenleg leromlott allapotd, amelynek a feldjitasa
napirenden van.

4.3.1.10 Kerékparos utiranyjelzé6 tablarendszer
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A kerékpdros utirdnyjelz6 tablarendszer a kijeldlt kerékparos utvonal vonalvezetésének
jelolésére szolgdl. Jelenleg Hajduhadhdzon nincsenek kerékpdros Utirdnyjelzé tdblak
kihelyezve. A Kerékparforgalmi Haldzati Terv javaslatai alapjan a kerékparos létesitmények
tobb csomdpontban is kereszteznék egymast. A kerékparos tablarendszer tablait célszerl a
csomdpontokban kihelyezni, illetve a kerékparos létesitmények végénél a kerékparral javasolt
tovabbhaladas irdnyat célszerd tablakkal jelezni.

Az Utligyi Mszaki lefrasban szerepel a tabldk méretének szinének kotelezd paraméterei. Az
utirdnyjelzé tablak alapszine zold és a tdbla kerete, a megjelené abrak, feliratok szine
citromsdrga. A rendszer tablafajtak koézil Hajduhadhaz varosaban az alabbi tablak kihelyezését
érdemes atgondolni:

e Utirdnyijelz6 tabla: a kijeldlt kerékparos Utvonalon elérheté Uti célok jeldlésére szolgal,
a tablan az uti cél mellett megjelenhet a tavolsag és a kerékparforgalmi létesitmény

tipusa. A tablat felll kiegészitheti a kerékpdros Utvonal azonositd jelzése. A tablat
jellemzGen kerékparos létesitmények keresztez6désében kell elhelyezni.

P KOBvagoszblés &b
<& Dravaszabolcs &b

8. dbra: utirdnyjelzé tabla képe

e Utvonal megersitd tdbla: a tablat altaldban egy tavoli végcél tavolsaganak
megjelolésére kell alkalmazni a csomédpontok becsatlakozasanal. Hajdihadhaz

esetében a Bocskai téren tervezett
csomdpontban a kornyezd

telepllésekhez (Hajdub6szérmény,
Hajdusdmson, Bocskaikert, Téglas)
vezet6 kerékpdaros létesitmények
irdnydt és a tavolsagdt érdemes

feltintetni.

Zalaapati 5,9 km
Kis-Balaton 12 km

9. dbra: dtvonal megerdsité tabla képe

e Irdnytartdst elGsegits tabla: kerékparos szimbdlummal és nyillal ellatott vagy nyil alaku

kisméret( jelz6tdbla, amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékparforgalmi nyomvonal
helyes irdnytartdsat kell jelezni. Példaul kisforgalmd uaton kijeldlt kerékpdros
nyomvonal esetén, vagy a kerékparutrodl kis forgalmi utakon egy forgalmas célpont
hajdihadhazi Piachoz (Hajdu u. 16.) vezetd ajanlott kerékparos &)
utvonal jeldléséhez.

“—

10. dbra: irdnytartdst el6segité tabla képe
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4.4 Kerékparos adatgydijtés

Az adatgyjtésnek két eltérd formaja létezik, a kozponti statisztikai adatok beszerzése, valamint a helyi
adatok Osszegydjtése. A kozponti statisztikai adatok alkalmazasa, felhasznalasa a telepilésszint( vagy
a térségi kerékpdros kozlekedés kapcsan eléggé korldtozott. Az adatok tobbségében teriletileg nem a
kell6en részletezett, csak kotott id6kozonként gydjtott, illetve bizonyos beszerzési koltséggel terhelt.
Ajanlott mégis a haszndlatuk, mivel altaluk atfogé, konnyen 6sszehasonlithaté és id6ében kiterjedt
informacidk szerezhetéek meg. Az adatok forrdsa az aldbbiak lehetnek:

» Kozponti Statisztikai Hivatal: kozlekedési szokasok, baleseti adatok;

¢ Orszagos Terlletfejlesztési és Terlletrendezési Informacids rendszer: infrastruktira adatok,

kozlekedési szokasok;

¢ Renddrség: részletes baleseti adatok;

* Egyéb kerékparos statisztikai adatokat gy(ijt6 szervezet.

A helyi (telepilési, térségi) adatok lehetnek mindséget jellemzé (kvalitativ), illetve mennyiséget
jellemz6 (kvantitativ) informaciék. A kulonféle kvalitativ jellemzék (meglévé kerékparos
infrastrukturakkal és szolgaltatasokkal valo elégedettség) mérésére, gy(ijtésére alkalmas a kilonféle
elektronikus vagy nyomtatott kérdGivek, kdzvélemény kutatdsok haszndlata. A kvantitativ jellemz6k
mérése az aldbbiak soran lehetséges:

o Kerékparos forgalom kézi szamlalasa;

» Kerékparos forgalom automata szamlalasa;

o Kerékpartaroldk kihaszndltsaganak mérése.

A forgalom nagysdga, amely a kozlekedési eszkoztél fliggetlenill adja meg az utazasok teljes szamat, az
egyik legfontosabb indikator a kozlekedés folyamatairdl. Ertéke és annak minél pontosabb ismerete
kulcsfontossdgu az utak, kerékparos utvonalak, gyalogos infrastrukturaelemek tervezésekor. A kézi
forgalomszamlalasok viszonylag konnyen végezhetdk, altaldban meghatarozott keresztmetszetekben
vagy csomopontokban csucsidékben vagy egész nap soran végzik egy atlagos munkanapon vagy
hétvégén. Az automata szamldlds jellemzGen a mar elGre telepitett jarmUiérzékelSk altal lehetséges,
melyek kozll az infravords, a radaros és a videds eszkdz képes hatékonyan hosszabb tdvon a
kerékpdros forgalom szamldlasara
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5 A tervezett fejlesztések bemutatasa

5.1 A kerékparos infrastruktura fejlesztései

Hajduhadhaz Varos Onkormdnyzatanak célja, hogy a kerékparos uthaldzat fejlesztés soran a
a haldzatossag

legfontosabb célkitlizése

k a meglévé kerékparos létesitmények felljitasa,

megteremtése, valamint a K-Ny —i irdny kiépitése, amiket az aldbbi szakaszokra bontasban kerdl

bemutatasra.
et : Tervezett kerékparos
- B halozati térkép
i = e L
& 2 g
5 5 i Meglév feldjitandé
’% e § kerékpardt, ill. gyalog- és
2 = ' kerékpardt
_ ; o 5|
: qe":?(v : Ravid tavon tervezett
i a’usgﬁ?wn . : kerékparit, ill. gyalog- és
A N, R i kerékparnit
) % f} P
| U | 2 A
- _ HAJDUHADHAZ .. F Kézéptavon tervezett
5% 58 part ’g# nyitott kerékpérsav
& iy 2 : o )
/ e~ ® g Tt A
1 4 - Feato W2 i< 5
ma 0 LA {- | -
= g pﬁ\i‘r \5 _;é -
¥ P Sl S 7
= ol .If ES 2 ‘_¢
gt r e
.:‘;‘:I ‘» -. .'H l "‘- . y
ES:: Stk Jgnat urey .I‘fl i 7 :
2 Roz it = g i
‘g VETanuk Uija 5 B ¥
| Kiss Emé utca 1 K i
Horogiie s m ‘;‘I:'NJ;:" ufcq r-rl
2 3 Ss
: B o,
g £ sl et ol
=] i
L] S
= ¥

5.1.1. Uj kerékparo
(TOP-3.1.1-15)

10. térkép: tervezett kerékpdrut-hdlézat

s létesitmény kiépitése a meglévd kerékparos létesitmények 6sszekotésével

A déli Béke Utja mentén huzddo illetve az északi Dr. Foldi Janos utca mellett taldlhatd szakaszok
dsszekdtése az Onkormanyzat legfébb célkit(izése, melynek megvaldsitasara a TOP-3.1.1-15 felhivas
keretében tamogatdst nyert. A tervezés soran a kerékpdarforgalmi létesitmények megvalasztasanal a
rendelkezésre allo beépithet6 terlleteket vettiik alapul kiemelt figyelmet forditva arra, hogy a
kerékparos kozlekedés biztositasa mellett a gyalogoskozlekedés is minden esetben biztosithaté legyen
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az épitéssel érintett Utszakaszokon. Az igy tervezett kerékpdrforgalmi létesitmények az aldbbi
szakaszokra bonthatdéak:
e 0nalld kerékpardt a Dr. Foldi Janos utca nyugati oldaldn az Arany Janos u. — Bocskai tér kozott;
o elvalasztott gyalog és kerékparut a Bocskai téren a nyugati oldalon a Kossuth utcaig.
e  0nalld kerékparut a Béke Utja nyugati oldalan a Kossuth u. — Széchenyi u. kézott;
e egyesitett gyalog és kerékpdrut a Béke Utja keleti oldalan a Széchenyi u. — Mester u. kézott.

A Dr. Foldi Janos utcan tervezett kerékpdrut az Arany Jdnos utcan és a Dr. Foldi Jdnos utcan kialakitott
szabvanyos gyalogos- és kerékparos atvezetéssel csatlakozik a mar meglévé Téglas felé haladd
kerékparuthoz.

18. fotd: Tervezett kerékpdrut nyomvonal a Dr. Féldi Janos utcdn

A Dr. Foldi Janos utcan az Arany Janos utca és a Bocskai tér kozotti szakaszon meglévé parhuzamos
parkoldsav helyén van lehet&ség 2,00 m széles kerékpdarut kialakitdsara ugy, hogy a parkolasi
lehet&ségeket az Ut tuloldaldn épitett ledllésavval tovabbra is biztositani sziikséges a kozuti forgalom
szamara 3,00 m széles forgalmi sdvok szabadon tartasaval.

A tervezett utat kiemelt szegéllyel kell hatérolni. A kerékpdariat nyomvonaldbdl a meglévé viznyelSket
ki kell helyezni, mely a tovdbbiakban a kerékparut vizelvezetését is biztositani fogja.

A tervezett kerékparut és ledlldsav épitésével egyidejlileg a megmaradod Utburkolat feltjitasat is el kell
végezni.

A Dr. Foldi Janos utca — Bocskai tér csomépontjdban szintén szabvanyos gyalogos- és kerékparos
atvezetés kialakitdsa szikséges.

A Bocskai téren a Kossuth utcdig a meglévé jardaburkolat helyén van lehetGség elvalasztott gyalog- és
kerékparut kialakitasara 3,75 m szélességben. A terlletbiztositas érdekében a meglévé fasor kivagdsa
és a meglévs buszvard elbontasa sziikséges, a kivagott fak és az elbontott buszvard pdtlasaval. A
buszmegallé kornyezetében a jardaburkolat szintjével azonos szinten buszperon és a jardakapcsolatok
atépitése sziikséges.

A Kossuth utca — Bocskai tér csomdpontban szintén szabvanyos gyalogos- és kerékparos atvezetést kell
kialakitani.

A Béke utja Kossuth utca és a Széchényi utca kozotti szakaszan a meglévd beépithet6 teriiletek
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nagysagat figyelembe véve 6nallé kerékpdrutat sziikséges kialakitani a Béke utjan valé atvezetéssel a
meglévé jardaburkolat mellé, melynek vizelvezetését a kerékparut és a jarda kozé beépitett
padkafolydka biztositja a meglévé zart csapadékviz-elvezetd rendszerre torténd rakotéssel.

A Béke Utja Széchenyi utca és Mester utca kozotti szakaszan a meglévd jarda és zoldfelllet
felhasznalasaval egyesitett gyalog és kerékparut kialakitasara van lehet&ség, mely a Mester és a
Széchenyi utca csomdpontjan szabvanyos gyalogos- és kerékparos atvezetéssel csatlakozik a meglévé
halézathoz.

5.1.2. Meglévé kiilterileti kerékparuat feltjitasa (TOP-3.1.1-15)

A Hajduhadhdz tablatél a régi 4-es Ut eldgazasaig 955 m kiiltertleti
kerékparut keril feldjitasra, mely szintén a TOP-3.1.1-15 felhivason
nyertes palyazat részét képezi. A felljitas sordan a meglévé 1,5 m
széles aszfaltburkolatot a toredezett burkolatszélek visszabontdsa
mellett 2,25 m szélességlire meg kell szélesiteni, a sziikség szerinti
repedéskivagasokat és lokalis burkolatcseréket el kell végezni, majd
a teljes fellletet egységes aszfaltburkolattal szikséges ellatni,
megsziintetve annak fellleti egyenetlenségét.

19. foto: felujitando kiilteriileti kerékpdrut

7

5.1.3. Meglévé belteriileti kerékparforgalmi létesitmények felujitasa

A régi 4-es Utszakasz Béke Utja és Dr. Foldi Janos Utja keleti oldalan vezetett kerékparforgalmi
[étesitmények a 90-es években épiltek, melyek részben felljitasra kertiltek a 2010. és 2015. k6zott az
Utburkolatokat érinté felujitasok soran. Viszont az igy kialakult létesitmények nem rendelkeznek
egységes felllettel, a burkolati jelek nem keriltek felfestésre. Az Utligyi Miszaki ElSirasoknak
megfelel6en a létesitmények szélességét ahol sziikséges ott meg kell szélesiteni, a sziikség szerinti
repedéskivagasokat és lokalis burkolatcseréket el kell végezni, majd a teljes feliiletet egységes
aszfaltburkolattal szikséges ellatni, megsziintetve annak felileti egyenetlenségét. A
keresztez6désekben a kerékpdarosok els6bbségét piros figyelemfelkeltd burkolati sdvval sziikséges
nyomatékositani.

5.1.4. Kossuth utca - Széchenyi - Rdkoczi utca burkolatjavitasa nyitott kerékparsav kialakitasaval

A Kossuth utca illetve a Széchenyi utca nagy forgalmat bonyolit le HajdUbdszormény és Hajdisamson
kozott. Ezen utak belteriileti szakaszdn a meglévé keresztmetszeti adottsdg, jarmiiforgalom
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szempontjabdl a biztonsagos kerékpdrozds érdekében kétoldali irdnyhelyes nyitott kerékparsav
kialakitdsa javasolt. A nyitott kerékparsavot az Uttesten szaggatott vonal felfestésével sziikséges
kijelolni, a felliletén ismétlédGen felfestett fehér szind, kerékpart abrazold torzitott jarmjelképpel kell
ellatni, valamint a ,Nyitott kerékparsav” és ,Nyitott kerékpdrsav vége” jelz6tablaval kell jelezni a
kozlekedSk szamara. A nyitott kerékparsavban a vizelvezetést ugy kell kialakitani, hogy a kozlekedd
kerékpdrosoknak doccend mentesen, kikertlés nélkiil biztositsa a haladdst. Ahol a kerékparosoknak
els6bbsége van, a keresztez6désekben piros Utburkolattal kell ellatni a balesetveszélyes helyekre vald
figyelemfelhivas céljabdl.
A nyitott kerékparsav kialakitasara az alabbi keresztmetszeti kovetelmények vonatkoznak:

- akerékparsav szélessége min. 1,25 m

- aforgalmi sav szélessége kétiranyu gépjarm kozlekedés esetén 3,5 m.

- Ez alapjan nyitott kerékparsdv 6,00 m burkolat szélesség esetén mar kijelélheté.

A Kossuth utca burkolata megfelel6 allapotu illetve
keresztmetszetld 6,00 m feletti, de a zart kerékparsav
kialakitdsdhoz nem elegendS szélességli a meglévé
Utburkolat. A kerékpdarsavrél a Dr. Foldi Janos utca
keresztez6désében szabvany szerinti atvezetést kell
biztositani a tervezett kerékpdruton vald biztonsagos
haladas elGsegitése érdekében.

20. fotd: Kossuth utca dllapota

A Széchenyi utca teljes utburkolata feldjitdsra szorul, ami nagyban neheziti a kerékparsav
kialakitdsanak pénziigyi megvaldsitdsat. Jelenleg az Uttest keresztmetszete 5,30 — 5,80 m széles. A
feldjitas soran az uttest fellletét oly mértékben sziikséges szélesiteni, amit keresztmetszetileg

megoldhatd, hogy mindkét oldalon iranyhelyes nyitott kerékpdrsav kialakitdsat tegye lehet6vé. A Béke
utja keleti oldalan tervezett kerékparos létesitményhez szabvany szerinti atvezetést kell kialakitani.

21-22. fotd: Széchenyi utca rossz dllapotu utburkolata

A Rakéczi utca esetében ugyan azokkal a problémakkal kell szembesulni, mint a Széchenyi utcan, hogy
az Uttesten kijel6lt biztonsagos kerékparos Iétesitmény kialakitdsahoz elengedhetetlen az Utburkolat
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teljes feltjitdsa. A Rakdczi utca keresztmetszetileg is elég keskeny, atlagosan 4,50 m szélességd, de az
oldalsav lehet6vé tesz oly mértékl beavatkozast, hogy nyitott kerékparsdvot lehessen kialakitani.

23. fotd: a Rdkoczi utca meglévd burkolat (balra) és a tervezett nyitott kerékpdrsadv (jobbra)

Az emlitett Kossuth-, Rakdczi- illetve Széchenyi utcakon az alkalmazandd sdvszélességeket illetve a
megvaldsithatdsag pontos feltételeit minden esetben a tervezés soran kell meghatarozni.

5.1.6. Egyiranyu utcak kerékparos forgalmanak kétiranyusitasa, kerékparos nyom felfestésével

Javasoljuk, hogy az 6nkormdnyzat, az Utligyi szakemberek, a kerékparos szervezetek és a rendérség
bevondsaval a jelenlegi egyiranyd utcdk esetében, a megfelel6 mUszaki el6készitést kdvetben
beindulhatna az egyiranyd utcakban az elleniranyu kerékparforgalom. Egy olyan hosszu tavu
programot kell elinditani, melynek sordn lehet6ség nyilik az egyirdnyd utcdk kerékpdros-baratta
alakitasara. Az egyiranyu utcakban a kerékpdrosok szamdara az ellenirany megnyitdsat a figyelem
felhivas érdekében kerékparos nyom felfestésével kell megerdsiteni. Az atburkolati jeleket min. 10 m
tavolsagra kell felfesteni.

5.1.7. Utiranyjelz6 tablarendszer kialakitasa

Amennyiben az el6bbiekben bemutatott tervezett fejlesztések megvaldsulnak a kialakult kerékparos
halézatot a tdjékozddas érdekében ajanlott utiranyjelz6 tablarendszer kihelyezésével ellatni. Az
aldbbiakban bemutatott tablak ill. tartalmak hasznalata ajanlott:

Az Utirdnyjelz6 tablak kihelyezése a tervezett kerékparos uthaldézat csomdpontjaiban javasolt
kialakitani. A zold alapu tablat sarga felirattal, nyillal illetve kerékparos piktogrammal sziikséges ellatni,
melynek kihelyezése az alabbi tervezett csomdpontokban ajanlott:

- Kossuth utca — Bocskai tér csomdpontban ,,Hajduboszérmény” felirattal

- Béke Utja — Széchenyi utca csomdpontban ,Hajdusamson” ill. ,Debrecen” irdnydba mutatva

- Dr. Foldi Janos utca — Rakdczi utca keresztez6désében, , Téglas” uti cél megjeldlésével.

Az irdnytartast segit6 tabldknak zold alapon sarga kerékpart és egy nyilat sziikséges tartalmazniuk. Az
irdnytartdst elGsegit6 tablarendszer kialakitasa javasolt a Bocskai térrél a vdrosi piac felé, valamint a
Dr. Foldi JAnos utcardl a Vasartér utcan keresztil a sportlétesitmények felé vezet6 kerékparral ajanlott
utvonal kitablazasara.
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5.2 Kozbringa

A Kozbringa rendszer létrehozasa nem szerepel a tervezett kerékparos fejlesztések kozott.

5.3 Szervezeti-miikodési hattér

A 3.5. fejezetben bemutatott jelenlegi szervezeti struktura képes megfelel&en ellatni a meglévé és az
5.1. fejezetben javasolt infrastrukturdlis elemek lGzemeltetését és fenntartasat. Ezen belll kiemelt
figyelmet kell forditani a kerékpdarosok dltal hasznalt infrastruktiran a baleset megel6zésre, azaz az
[étesitmények ndvényzetmentesitésére, télen a takaritdsdra, sikossag mentesitésére. Ehhez biztositani
kell a megfelelé személyi allomanyt, a szilkséges gépi eszkdzoket és vegyszereket.

A meglévé kerékparforgalmi haldzatnak csak igen kis része kilonll el a jardaktdél (az 6nalld
kerékparutak), és a tervezett |étesitmények pedig nagyrészt az Uttesteken helyezkednek majd el. Ezért
nem realis, hogy elkilonilten nyilvdn lehessen tartani a kerékparos infrastruktira izemeltetésének
koltségeit. A fejlesztésekre is részben ez vonatkozik, hiszen tobb olyan komplex, nagyobb mérvi
beruhdzas is tervezett (Példaul Széchenyi utca, Rakdczi utca burkolat javitdsa), amely kerékparos
elemeken kiviil sok egyéb beruhazasi elemet is tartalmaz.

5.4 Kerékparos adatgytijtés

A 4.4 pontban bemutatott kerékparos adatgydjtési formdk kozul Hajduhadhaz varosdban kézi
forgalomszamlalast javasolt bevezetni, leginkabb a késébbiekben fejleszteni kivant legnagyobb
forgalmd teriileteken:
1. Kossuth utca —Jokai utca keresztez8désében,
Bocskai téren,
Széchenyi utca — Szilagyi Daniel utca keresztez6désében,
Rakaczi utcan,
Dr. Foldi Janos utcan,

o vk wnN

Béke Utja déli részén

Erdemes évente egyszer aprilisban, vagy szeptemberben elvégezni a szamlalast egy atlagos
hétkdznapon egy egész napon keresztil. E mellett javasolt egy kérdGives felmérést végezni a helyi
lakossag korében a kerékpar hasznalati szokasaikrél, annak motivacidirdl, illetve a gatlé tényezékrél,
leggyakrabban hasznalt Utvonalakrdl. Ezaltal sok hasznos informaciot lehet begydjteni, a tovabbi
fejlesztési irdnyokat meghatdrozd kovetkeztetéseket lehet levonni. A forgalomszamlalds és a
kérdbivezés eredményét mindenképpen sziikséges a fejlesztési dontéseknél figyelembe venni.
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5.5 Kiséro intézkedések

A TOP-3.1.1-15 pdlyazati felhivasra benydljtott palydzat keretében kerékparos szemléletformald
kampany is meg fog valdsulni, melynek célja a kézlekedésbiztonsag javitasa és a kozlekedési kultura
szinvonaldnak emelése. A kampany részeként az aldbbiak valésulhatnak meg:

- Hajduhadhaz kerékparos kozlekedését népszerl(isit6 kiadvanyok készitése, kiilon korosztalyok
(iskoldsok és dolgozdk) szamara

- népszerdsitd kiadvanyok megjelentetése a varos lakossaga altal haszndlt online fellleteken: a
facebookon, iskolai ill. varos honlapjan posztok formajaban

- amobilitasi hét rendezvényei szervezésének, lebonyolitdsanak folytatasa, a szinvonal tovabbi
emelése,

- akiépil6 kerékparhdldzaton csaladi élménytira szervezése a kdrnyezetvédelem jegyében.

- ,Bringdzz az iskolaba” kampdny szervezése az iskolasoknak

- ,Bringdzz a munkaba” , ,Bringds Reggeli” rendezvényeinek tamogatdsa, a civil
szervezetekkel k6z6s rendezvények szervezése,

- Jatékos kerékparos nap, ahol az iskolasoknak KRESZ teszt, akadalyverseny,

- afigyelemfelkeltd, oktatd-nevel§ vagy informacids kiadvanyok megjelentetése, bemutatdsa a
helyi médiaban, tovabba az iskoldkban, rendezvényeken, szérélapokon.

- az Uj KRESZ szabalyokat ismertet6 kampanyok lebonyolitasa,

- BringaSuli (iskolai kerékpdros oktatdsi program), vagy BringaAkadémia oktatdsi programjanak
megvaldsitdsa az iskoldkban,

- Gépjarmlivezet6k szamara a kulturalt egyiitt kozlekedésre felhivd kampanyok megvaldsitasa.

6 Megvalositas
6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

A fejlesztési feladatok megvalésitdsdra 3 id6tavon torténd Utemezés javasolt, ezek szerint
elkulonithetjik a rovidtavon, kdzéptavon és hosszutdvon megvaldsithaté feladatokat. Az (temezés
kialakitasa fontossagi szempontok és finanszirozhatdsagi szempontok alapjan keriltek megallapitasra.

Rovidtavon megvaldsitandé fejlesztések

A rovidtavon megvaldsithatd fejlesztések kozé keriiltek besorolasra azok a feladatok, melyek
megvaldsitasdra elegendd 1-2 év, illetve azok a nagyobb volumend feladatok, melyek elkésziilte ezen
az id§ intervallumon belll megvaldsulhatnak. Hajduhadhdaz esetében a rovidtava fejlesztések kozé
sorolanddak azok a fejlesztések, mely a TOP-3.1.1-15 kddszamu felhivasban benyujtott palydzatban
szerepel és tamogatast nyert el, igy a fejlesztés finanszirozasa megoldott.

Ké6zéptdvon megvaldsitando fejlesztések

A kozéptavon megvaldsithatd fejlesztések kozé keriltek besoroldsra azok a fejlesztések, melyek
megvaldsitasara a kovetkezd 3-10 év alatt megvaldsithatdak. Az itt szerepld tervezett beruhazasok a
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tervezési fazisban vannak, illetve a legtobb esetben nagyobb volumen( beruhdzasrél lévén szé az
Onkormanyzat feladata finanszirozasi lehet&ségeket keresni a tervezett fejlesztések megvalésitasahoz.

Hosszutdvon megvaldsitandé feladatok
A hosszutavon megvaldsithatd feladatok kozé keriltek besoroldsra az utiranyjelzé tablarendszer
megvalésitasa, melyek az el6bbiekben felsorolt Iétesitmények kialakitdsa utan nyer relevanciat.

Az 5.1-es pontban bemutatott kerékparfejlesztésre meghatarozott szakaszok szlikségessége, ezdltal a
tervezett idérendi Gtemezése az aldbbi tablazatban keril 6sszefoglaldsra.

Fejlesztés

- — —— Forras idétav
Utszakasz kerékpdros létesitmény tipusa
q Dr. Foldi Janos nyugati oldala az Uj egyoldalon vezetett kétiranyd | TOP-3.1.1- | it
rovidtav
Arany J. u. -Bocskai tér kozott onalld kerékparut kivitelezése 15

Bocskai téren az Arany J. u. . i

e Uj egyoldalon vezetett elvalasztott | TOP-3.1.1- | . . |
2 | keresztez6déstél a Kossuth u. i o i rovidtav
. gyalog- és kerékparut kivitelezése 15
keresztez6déséig

Béke Utja nyugati oldalan a Kossuth Uj egyoldalon vezetett kétiranyd | TOP-3.1.1-

3 . o A L ALt ot L . révidtav
u. - Széchenyi u. kozott onallé kerékparut kivitelezése 15
a Béke utja keleti oldalan Széchenyi u. | Uj egyoldalon vezetett egységesitett | TOP-3.1.1- | it
rovidtav
- Mester u. kozott gyalog- és kerékparut kivitelezése 15

Béke utja kiilteruleti folytatasanak . o
meglévé egyoldalon vezetett 6nallé | TOP-3.1.1-

5 | keleti oldaldn a 4. sz. f6ut L L, o rovidtav
kétirdnyu kerékpdrut felujitasa 15

eldgazdasaig
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v Komplex meglévé létesitményeket Utiranyjelzd tablarendszer egyéb h 4
R Pt R B p p S . o P osszutav
érintd fejlesztés a varos teriletén kialakitasa forras

3. tabldzat: a tervezett fejlesztések idérendi litemezése

6.2 Forrasok

A vdrosi koltségvetés dltaldban nagyon korlatozott lehet&ségeket teremt egy kisvaros szamara
infrastruktura-fejlesztésre és a fenntartasra feladatok ellatasara, nincs ez mashogy Hajduhadhaz
esetében sem.

Ebbdl addéddan a varosi sajat forras felhasznalasa a fenntartasi feladatok mellett a kisebb koltségl
beavatkozdsok finanszirozasara lehet megfelel6, mint példdul az oktatdsi-szemléletformalds
tevékenységre, utiranyjelzé tablazasra, a korlatozott forgalmu teriiletek kitablazasara, kerékparos
nyomok kialakitasara, illetve kdzlekedési felmérésekre, forgalomszdmlalas bevezetése.

A jelenleg a telepiilési Onkormanyzatok szamara a 2014 és 2020 kdz6tti programozasi id6szakban a
Széchenyi 2020 program Terlilet- és telepllésfejlesztési Operativ Programban tobb prioritas keretében
megjelenik a fenntarthatd kerékpdros kozlekedés fejlesztése kiegészité jelleggel.

A Térségi gazdasagi kornyezet fejlesztése a foglalkoztatas elGsegitésére cim(i 1. prioritdsban a
Tarsadalmi és kornyezeti szempontbdl fenntarthaté turizmusfejlesztés keretében turisztikai céld
kerékparutak rahordé szakaszai valdsithatéak meg. A gazdasagfejlesztést és a munkaeré mobilitas
Osztonzését szolgdld kozlekedésfejlesztés keretében a kozutak fejlesztése sordn az érintett
szakaszokon a biztonsagos kerékparos kozlekedési feltételeket meg kell teremteni akar kerékparos
fejlesztések altal.

Az alacsony szén-dioxid kibocsatasu gazdasdgra vald attérés kiemelten a varosi terileteken cim( 3.
prioritds TOP-3.1.1-15 kdédszamu ,,Fenntarthaté telepilési kdzlekedésfejlesztés” cim( felhivdsa utjan
van lehet6ség az atfogd, nagyobb volumen( kerékparos fejlesztéseket végrehajtani és finanszirozni.
A prioritas keretében van mod a kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasara, a kerékparforgalmi
halézat fejlesztése terén lehet6ség nyilik a helyi, helykozi, hivatas-forgalmi és egyéb célu
kerékpdrforgalmi létesitmények épitésére és felljitdsdra, a kerékparos kozlekedési infrastruktura
bévitésére, a muszakilag és forgalomtechnikailag nem megfelelé kerékparforgalmi létesitmények,
balesetveszélyes gécpontok korrekcidjara.
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